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Liebe Mitglieder der Biirger-
gemeinschaft Petershausen,
liebe PetershauserInnen,

liebe MandatstragerInnen

in Gemeinderat und Landkreis,
unsere Vertreter im Land- und
Bundestag und Verantwortlichen
in der Verwaltung in Konstanz
und im Landkreis!

Die Anfange der Biirgerge-
meinschaft Petershausen rei-
chen zwar knapp ein Jahr
zuriick — gegriindet wurde
unser Verein aber erst am
1. Marz diesen Jahres. Wir freu-
en uns, dafl unser Engagement
nicht wirkungslos geblieben ist,
hoffen aber bei unserem zentra-
len Anliegen — Erhaltung oder
Verbesserung der Lebensqua-
litdt in unserem Stadtteil — noch
deutliche Fortschritte zu
machen.

Dies geht nicht ohne eine
wirksame Offentlichkeitsarbeit.
Das Ergebnis ist die erste Aus-
gabe der Petershauser Stadtteil-
zeitung. Sie soll als Multiplika-
tor der Anliegen dienen, die uns
beschiftigen. Soll informieren
und zum Nachdenken anregen,
unsere Arbeit transparent
machen und zum Engagement
animieren oder die in unserem
Stadtteil vorhandene Lebens-
qualitat bewuflt machen.

Eine regelrechte Initialziin-
dung fiir die Herausgabe unser
Zeitung war aber das fast
zwanghafte Bemiihen der Stadt-
verwaltung und ihrer Spitzenor-
gane fiir eine jetzt und in
Zukunft vollig unnétige Bahn-
unterfithrung an der Petershau-
ser-/Jahnstraie zu kampfen
und sich die entsprechende
Mehrheit im Gemeinderat dafiir
aufzu
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bauen. Blirgermeister Ralf
Joachim Fischer, als Macher
bekannt, scheint dafiir jeder
Preis recht zu sein. Sogar die fiir
fast jeden in Konstanz nachvoll-
ziehbare Drehscheibe des
OPNV, der »Sternenplatz«, soll
diesem Ziel geopfert werden.
Die Entscheidung des TUA fiir
einen Seehashaltepunkt »Poli-
zeidirektion« und die iiber
einen Ideenwettbewerb herzu-
stellende Verkniipfung mit einer
Bahnunterfiihrung, geht stark
auf seine Initiative zurtick. Zu
vermutendes Ziel dieser Ent-
scheidung ist, die dann populi-
stisch besser zu verargumentie-
rende Notwendigkeit einer
Bahnunterfithrung an dieser
Stelle.

Daf8 auch die SPD-Vertreter-
Innen im TUA geschlossen der
Vorstellung ihres Parteifreundes
Fischer gefolgt sind, steht zum
Beispiel krafs im Widerspruch
zu dem ansonsten sehr fort-
schrittlichen Positionspapier,
das jlingst zum Verkehrsent-
wickluntsplan von der Mitglie-
derversammlung der SPD ver-
abschiedet wurde. An diesem
Punkt wird klar, welchen Balan-
ceakt die SPD vollfithrt. Zum
Teil noch sternenplatzorientiert
— aber im Abstimmungsverhal-
ten schon abriickend Richtung
Bahniibergang. Die FDP und
FWG tbrigens auch.

Bei der anstehenden Ent-
scheidung des Gemeinderates
zum Seehas-Haltepunkt gibt es
noch die Moglichkeit, Vernunft
einkehren zu lassen. Eine Ent-
scheidung fiir den Sternenplatz
wiirde man auch in Petershau-
sen als Signal verstehen, dafs
man wirk
lich sachorientiert entscheidet.
Eine vertrauensbildende Maf3-

nahme zum rechten Zeitpunkt
und hochwillkommen.

Herzlichen Dank allen Mit-
wirkenden an der Petershauser
Stadtteilzeitung, den Spendern
und Inserenten.

GriifSe und Dank auch an die
anderen Biirgervereinigungen.
In Ubereinstimmung mit ihnen
haben wir bereits gemeinsam
Positionen in so wichtigen Fra-
gen wie Zollhof, Sternenplatz
und Fahre-LKW-Verkehr in der
Offentlichkeit vertreten. Diese
positive Zusammenarbeit, iiber
Stadtteile und politische Stand-
punkte hinweg, darf durchaus
als eine neue Qualitat des aufler-
parteilichen Biirgerwillens in
unserer Stadt gesehen werden.
Erfreulich daher: Versuche uns
auf Konfrontationskurs gegen-
einander zu bringen erreichten
ihr Ziel nicht. Wie gut Zusam-
menarbeit im Detail geht und
allen nuitzt, zeigt der nebenste-
hende Artikel von Walter Kraut-
wald, Vorstandsmitglied der
Biirgermeinschaft Paradies, dem
wir an dieser Stelle ganz beson-
deren Dank aussprechen.

Zum Schlufs mochten wir an
alle LeserInnen appellieren, wo
immer moglich, auf die politi-
schen Entscheidungsprozesse
im Sinne von Petershausen ein-
zuwirken. Nicht im Sinne des
St.-Florians-Prinzips — aber
Petershausen braucht gerade
heute eine Lobby. Hilfreich
dabei sicher: Messen Sie unsere
Gemeinderatelnnen nicht nur
an deren Versprechungen und
AuBerungen sondern vielmehan
ihrem Abstimmungsverhalten.

Redaktion
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Vorteile

eines

Seehas-
Halte-

punktes

direkt am

Sternen-

platz

# Beste Nahverbindungen mit
dem Bus: etwa Dreiminuten-
takt Richtung Laube und
Zahringerplatz

# Bus- und Fulwegverbindung
zu drei Gymnasien und zwei
Realschulen;

@ kurze Fuflwege zum Archao-
logischen Landesmuseum,
zum Landratsamt und zum
Fernmeldeamt

@ Busverkehr von morgens bis
nach Mitternacht, kaum Takt-
unterbrechungen

# Bus- und Bahnverkehr von
Montag bis Sonntag

# Anschluf$ zur Universitat
auch samstags und tdglich bis
Mitternacht (im Gegensatz
zum Hp Wollmatingen)

# Nur eine Minute Fulweg zu
den wichtigsten Buslinien der
Stadt (1, 2,3,4,5,6,7,9A/B,
10, 12, 13, 14) mit 95% Fahr-
gastanteil

# Diese Linien fahren zwar
auch zum Hbf (oder zur Post),
aber z.T. mit erheblichen
Umwegen

# Der Ubergang zwischen Post
und Hbf ist ein Hindernislauf
durch den Straflenverkehr,
falls man den Umwegen tiiber
Ampel oder Unterfiihrung
ausweicht

# Sogar beim Umsteigen aus
dem Pkw ergeben sich
gegeniiber dem Hbf Zeitvor-
teile fiir die Ortsteile All-
mannsdorf, Staad, Egg, Litzel-
stetten, Dingelsdorf, Wallhau-
sen, Dettingen und das Musi-
kerviertel

¢ Die Zeitgewinne betragen fiir
die jetzt giiltigen Fahrplane
bei den Buslinien 1, 5 und 9 je
15 Minuten, bei der Linie 4
sogar 30 Minuten

@ Anschlufs an die beiden
Schnellbuslinien nach Ravens-
burg und Friedrichshafen

¢ Aufwertung des Sternenplat-
zes auch beim Umsteigen von
Bus zu Bus durch die behin-
dertengerechten Rampen tiber
die Briicke

@ Die Anlage des Bahnsteigs ist
prinzipiell auch direkt neben
der Briicke moglich und war
vom VCD aus Kostengriinden
urspriinglich auch in dieser
Weise vorgeschlagen worden

# Die von der Stadtverwaltung
favorisierte Losung mit zwei
Bahnsteigen an der Jahnstrafle
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wiirde ein Vielfaches kosten
und rechtfertigt die Mehrko-
sten der Briickenlosung

@ Eine Einbeziehung der Briicke
in den Bahnsteig ist ohne
grofsere Eingriffe in die
Briickenkonstruktion moglich

# Der Bahnsteig miifite etwa 35
cm hoher liegen als der heuti-
ge Briickenrand (Abb. 2, S. 5)

# Eine Realisierung ist durch
eine aufgelegte Stahlkon-
struktion von etwa 2,5m Brei-
te moglich (zum Vergleich:
am Hbf betragt die Breite des
Mittenbahnsteigs beim Trep-
penaufgang auf eine Lange
von 12m nur 1,39m)

@ Derzeit 85% Zuschufl aus
GVFG-Mitteln (stadtischer
Anteil in der Groflenordnung
von zwei bis drei Tiefgaragen-
platzen)

@ Ein Haltepunkt Sternenplatz
ist bereits in den jetzigen
Fahrplan der Bahn eingearbei-
tet

@ Nach DB-Auskunft ist ein
Haltepunkt innerhalb der ein-
gleisigen Strecke kein Hinder-
nis

@ Ein einziger Bahnsteig im
Innenradius des Gleises ist
sogar vorteilhaft fiir den
Betrieb (im Gegensatz zu
einem zweiten Bahnsteig auf
dem Auflenradius, der vom
Lokfiihrer nicht tiberschaubar
ist)

# Die Schrankenschliefizeiten
an der Jahn-, Petershauser
Strafie werden gegentiber
heute verkiirzt

# Eine schnelle Verwirklichung
am Sternenplatz wire ein
zusitzlicher Anschubeffekt
fiir den Seehas und Stadtbus

@ Eine Weiternutzung des Hal-
tepunkts Petershausen ist
wiinschenswert

@ Optimal ware die Verlange-
rung des Petershauser Bahn-
steigs bis zur Schnecken-
burgstrafle mit Zugangsmog-
lichkeit von Westen und
Osten
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Nachteile

eines Haltepunktes
Petershauser/
JahnstralRe

% Ein Fertigstellungstermin
innerhalb der niachsten zehn
Jahre ist dort kaum denkbar
(Einspriiche von Anwohnern
gegen die Unterfiihrung)

% Die gewtinschte Entkopplung
des Haltepunktes mit dem
Vorhaben einer Strafsenunter-
fiihrung ist dort nicht reali-
sierbar (u.a. weil bei einem
Fortbestand des beschrankten
Bahniibergangs der Bahnsteig
fiir stadtauswarts fahrende
Ziige westlich(!) der Stralen-
kreuzung liegen miifite)

% Es gibt dort z.Zt. keine einzige
Bushaltestelle, Neueinrichtun-
gen solcher Haltestellen brin-
gen zuatzliche Kosten

% Der um mindestens 6 Minu-
ten langere FuSweg zu den
Bushaltestellen am Sternen-
platz macht diesen Standort
tiberhaupt undiskutabel

% Der zugeordnete andere Hal-
tepunkt am Elberfeld liegt
ungtinstiger als ein zur
Schneckenburgstrafse ausge-
dehnter Bahnhof Petershau-
sen. Dort existiert nicht nur
ein groBerer Einzugsbereich
(Gottmannplatz mit abgehen-
den Straflen), sondern es
besteht auch Busanbindung.

% Eine Festlegung des (weniger
wichtigen) vierten Haltepunk-
tes im Elberfeld ist strikt ab-
zulehnen, weil sie nach Auf-
hebung des Bahnhofs Peters-
hausen der Verwaltung das
(offensichtlich gewiinschte)
einzige, ernsthafte Argument
flir den HP Jahnstrale und
gegen den Sternenplatz lie-
fert.

Walter Krautwald
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Abb.1 Plan: Manfred Heier

Zur Argumentation
der Sternenplatzgegner

von Walter Krautwald

Hauptgegner eines Halte-
punktes direkt am Ster-
nenplatz ist die Verwal-
tung, insbesondere ihre
Spitze, Herr Biirgermei-
ster Fischer. Die ausgear-
beiteten Sitzungsvorlagen
bevorzugen eindeutig
eine Alternative an der
Petershauser-/JahnstrafSe.
Eine wiinschenswerte
sachlich-neutrale Infor-
mation fiir den Stadtrat
wird daher tunlichst ver-
mieden. Stattdessen wer-
den Scheinargumente
gegen den Sternenplatz
zusammengetragen.

Beispiele aus der
TUA-Vorlage

Im Folgenden seien einige die-
ser windigen Verwaltungs-
Argumente rekapituliert und
anschlieffend widerlegt:

1. Die Verwaltung behauptet:
Der Sternenplatz ist ungeeig-
net, weil in einem Kreis um
sein Zentrum mit Radius 600
Meter nur 4000 Menschen, in
einem entsprechenden Kreis
um den alternativen Halte-
punkt Petershauser-/Jahn-
strafle aber 9000 Menschen
wohnen.

Einspruch: Die Anwohner nicht

nur dieser Strafsen werden auf

den naheren Haltepunkt gern
verzichten, weil sie gleichzeitig
als »Geschenk« die Straflenun-
terfithrung der Bahnlinie und in
der Folge mehr Autoverkehr
hinnehmen sollen.

Eine Zahlung von 1987 ergab
fiir Konstanz taglich 8500 Ein-
pendler und 3200 Auspendler
(Vorlage TUA 95/216).

Es ist also der Verwaltung
bekannt, dafl der Haltepunkt fiir
Auspendler (Anwohner) eine
geringere Bedeutung haben
wird als fiir Einpendler, die an
ihren Arbeitsplatz, in die Schule
oder in eine Behorde wollen. In
einem in der Weglange ver-
gleichbaren Kreis um die Bus-
haltestelle der Universitat
wohnt trotz tibervoller Busse
kein Mensch. Ein entsprechen-
der Vergleich wurde in der Vor-
lage vorsorglich unterlassen.

2. Die Verwaltung behauptet:
Die Weglange fiir Umsteiger
zwischen Bus und Bahn bei
der JahnstraBenlosung betragt
»ca. 200« Meter (wahrend der
Sitzung unterboten sich die
Vertreter gegenseitig; Herr
Schoner nannte ca. 150 Meter).

Richtigstellung: Nimmt man

den von der Verwaltung unter

1. gewahlten Mittelpunkt des

Kreises als Startpunkt, so be-

tragt der Fulweg zum stadtaus-

warts fahrenden Bus (durch den

Sternenplatztunnel) 600 Meter!

3. Vorlagenzitat: »Vom Halte-
punkt Sternenplatz sind nicht
so viele Arbeitsstatten zu
erreichen.«

Einspruch: Die Zahl der erreich-

baren Arbeitsstatten ist fuSlau-

fig etwa gleich. Sie erhoht sich
am Sternenplatz aber eher auf
den doppelten Wert, weil die

Entfernung zum Bus nicht 7

Minuten (Jahnstra8e), sondern

nur 1 Minute betrdgt. Bei einem

Bustakt von etwa drei Minuten

vergrofert sich der Einzugsbe-

reich bei gleichem Zeitaufwand
bis weit in die Laube (Paradies,

Niederburg), und sogar der

Zahringerplatz wird von dort

mit dem Bus bequemer und

schneller erreicht als zu Fufs von
der Jahnstrafle!

Die Verwaltungsvorlage
erwahnt nirgends, dafd der
geplante Tarifverbund fiir Bus
und Bahn eine spiirbare Preis-
steigerung fiir den Seehasbenut-
zer zur Folge haben wird. Es ist
daher eine Unverschamtheit,
dem OPNV-Fahrgast diese Prei-
serh6hung mit dem Hinweis auf
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Umsteigemdglichkeit zuzumu-
ten, ihm aber gleichzeitig den
einzig idealen Umsteigepunkt in
dieser Stadt vozuenthalten.

4. Nach Meinung der Verwal-
tung sind bei einem Bahnsteig
am Sternenplatz wegen des
Bahndamms Treppen unbe-
dingt erforderlich. Eine Anla-
ge weiter westlich sei dage-
gen ebenerdig moglich.

Richtigstellung: Die Bushalte-

stellen am Sternenplatz liegen

nur wenig unter Gleisniveau.

Die von Manfred Heier in der

Skizze vorgeschlagenen Wege

zum Bahnsteig sind behinder-

tenfreundliche Rampen (zusatz-
liche Treppen neben den

Briickenkopfen sind niitzlich).

Dagegen muf3 ein Pendler bei

den vorgesehenen zwei Bahn-

steigen an der Jahnstra3e taglich
einmal die Unterfithrung benut-
zen, kommt also auf einen
grofleren Hohenunterschied als
am Sternenplatz.

lichkeit fiir Park & Ride, ja
Haltemog-

nicht einmal eine

lichkeit fiir Taxis.
Richtigstellung: Am Halte-
punkt in Wollmatingen sind fiir
Park & Ride noch immer Pldtze
frei, weitere konnen am vierten
fiir Konstanz vorgesehenen Hal-
tepunkt eingerichtet werden.
Fiir Taxen konnten Plétze
sowohl an der Westseite der
Theodor-Heuss-Stra8e als auch
an der Conrad-Grober-Strase
geschaffen werden.

Gegenfrage: Warum eigent-
lich ist ein Taxihalt in einer Ent-
fernung von 6 Gehminuten un-
geeignet? Verwaltung und die
Mehrheit des TUA halten diese
Zeit in ihrem Pladoyer gegen
den Sternenplatz namlich ganz
und gar fiir zumutbar — aller-
dings fiir Busbenutzer. Diese
gibt es zwar in hoherer Zahl,
aber fiir das Gremium geht es (in
diesem Fall!) nicht um Quantitat.

6. Vorlagenzitat: »Aufgrund der
beengten raumlichen Verhalt-
nisse am Sternenplatz ist dort
eine Bike & Ride Anlage
kaum zu realisieren.«

Richtigstellung: Zwischen Poli-

zei und Bahndamm ist beliebig

BETONPLATTEN
AUF STAHLTRAGERN

~125 90"
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Abb. 2 Plan: Manfred Heier

viel Platz fiir diebstahlsichere

Abstellplatze. Die Stellplatze

sind hier bequem vom Bahn-

steig aus zu erreichen, wihrend
an der Jahnstrafle mit zwei

Bahnsteigen das Rad entweder

bei der Abfahrt oder der

Ankunft auf der falschen Seite

steht.

7. Als »Umsteigeanlagen
Bahn/Bus« preist die Vorlage
den Hp Wollmatingen und
den Hauptbahnhot. Der Ster-
nenplatz sei ungeeignet, weil

Busse nicht auf die S-Bahn-
Ankunft warten konnen. Sie
werden durch die nachfolgen-
den Busse aus der Haltestelle
gedrangt.«

Richtigstellung: Eine Verkniip-

fung mit dem Seehas ist am

Sternenplatz wichtiger und wir-

kungsvoller als an den beiden

anderen Bahnhofen zusammen

(vgl. S. 3). Die Busse warten am

Hauptbahnhof keineswegs,

dagegen wire es ihnen am Ster-

nenplatz wegen der Sichtverbin-
dung zum Seehas sogar leicht
moglich (wenn die Inseln zwi-
schen Fahrbahn und Busbucht
beseitigt wiirden, damit ein
nachfolgender Bus vorbei kann).

Tagstiber ist fiir die meisten

Linien wegen der Taktdichte ein

Warten gar nicht erforderlich.

Dr. rer. nat. Walter Kraut-
wald lebt seit 1970 mit sei-
ner Familie in Konstanz
und ist als Akademischer
Oberrat an der Fakultat fiir
Mathematik der Univer-
sitat beschiftigt. Schon in
den 70er Jahren engagierte
er sich in der Biirgerge-
meinschaft Paradies, und
etwa seit zehn Jahren ist er
dort Mitglied des Vor-
stands. Von 1987 bis 1989
war er als Nachriicker der
FGL im Stadtrat. Grofiere
Teile des jetzt giiltigen
Konstanzer Busfahrplans
gehen auf seine Entwiirfe
zuriick.

Ortstermin
am falschen Ort

Eine gezielte Beeinflussung der
TUA-Mitglieder konnte man vor
der Sitzung beim sog. Ortster-
min erleben:

Gewtinscht war eine verglei-
chende Besichtigung des Halte-
punktes an der Jahnstrafie und
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dem alternativen zwischen Poli-
zei und Bahn (vgl. Abb. 1).

Diesem alternativen Platz
ging man vorsichtshalber aus
dem Wege (weil ein Vergleich
der Verwaltung gefahrlich
geworden ware?) und wahlte
den FuBBweg auf der gegeniiber-
liegenden Seite der Bahn. Das
Gremium wurde zum Hoch-
haus an der Theodor-Heuss-
Straf3e gefiihrt, und ihm wurde
die Unmoglichkeit eines Bahn-
steigs an dieser Stelle beschrie-
ben, der mit seiner Betonrampe
dicht an die Pfeiler des Hauses
reichen wirde.

Dort aber, vor dem Hoch-
haus, hat niemals jemand eine
Alternative gesehen, nur die
Verwaltung hat sie konstruiert,
um es in eigener Sache (an der
Jahnstrafie) leichter zu haben.

8 zu 5 gegen den
Sternenplatz

Zur Sitzung im TUA am
12.10.95 waren zwei Gutachter
geladen, der Nahverkehrsbera-
ter Ulrich Grosse (Tiibingen)
und Herr Huber vom Unterneh-
men PTV (Karlsruhe). Die PTV
steht seit Jahren in treuen Dien-
sten der Stadt (Auftragsvolu-
men ca. 2 Mio. DM).

Herr Huber bemtihte sich
dennoch um Neutralitat. Seine
tabellarische Gegeniiberstellung
von Vor- und Nachteilen ent-
hielt haufig das Urteil »neutrals,
bei der Einwohnerzahl gab es
einen »leichten Vorteil« fiir
Jahnstrafle. Zwar tauchte oft das
kaum erkennbare Kiirzel »+6
Min.« (Gehweg) auf, aber die
Folgerung eines Vorteils fiir den
Sternenplatz wurde vermieden.

Herr Grosse, der seit Jahren in
zahlreichen Landkreisen Baden
Wiirttembergs als Hauptberater
fiir OPNV-Fragen tétig ist, trat
eindeutig fiir den Sternenplatz
ein, und zwar wegen der vor-
handenen qualitativ hochwerti-
gen Busverkniipfungen. Er
empfahl als optimale Losung
einen einzigen, etwa 2,5 Meter
breiten Bahnsteig im Innenradi-
us der eingleisigen Strecke
direkt auf der Briicke.
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Berlin: Bahnhof Friedrichsstrafe um 1930

Diskussion im TUA

Die anschliefsende Diskussion
im TUA verlief von seiten der
Sternenplatzbefiirworter (Miil-
ler-Neff, Fecker, Griine und
Neue Linie) auf hohem Niveau.
Die Gegner lief? dies allerdings
unbeeindruckt. Hier einige
Redesplitter:

Es wurde fiir die Briickenl6-
sung die nochmalige Verkiir-
zung der Wege zum Bus und
die allgemeine Sicherheit auf-
grund der guten Uberschaubar-
keit gelobt, die Werbewirksam-
keit fiir den Seehas bei einem
Halt auf dem belebten Platz
erwahnt und ein Vergleich mit
den vielen hochliegenden Bahn-
hofen Berlins gezogen.

Frau Jauss-Meyer verwahrte
sich als gebiirtige Berlinerin
gegen die letzte Behauptung; sie
kenne keine Bahnhofe auf
Briicken tiber Strafsen — Miiller-
Neff: »Fahr'n Sie mal hin!«
Aufler den bekannten Bahnho-
fen Zoo und Friedrichstrafe gibt
es allein zwischen West- und
Ostkreuz acht weitere dhnliche
S-Bahn-Stationen.

Herr Blum sagte einen einzi-
gen Satz: er habe gegentiber sei-
nem Sternenplatzbekenntnis im
Wahlkampf hinzugelernt.

Herr Scheideck hat das Pro-
blem angedacht und will es am
Hbf 16sen, indem er die Linie 1
in umgekehrter Richtung die
Innenstadt umrunden lafdt —
wiirde er weiter denken oder
wirklich mit dem OPNV fahren,
dann wiirde er die Folgen bei
der Riickkehr merken.

Herr Ellegast stimmte ohne
Wortmeldung dagegen. Frau
Preisendanz und Frau Ritz-
mann (Vertreterinnen der Orts-

teile Litzelstetten und All-
mannsdorf, die vom Sternen-
platz deutliche Vorteile hdtten)
waren ebenfalls dagegen. Und
die SPD scheint in dieser Chef-
sache Fraktionszwang zu haben.

Herr Fischer bemerkte, daf3
der Sternenplatz zum Umstei-
gen in Richtung Fahre/Meers-
burg uninteressant sei. Ein
Allensbacher etwa wiirde nach
Meersburg besser die Bahn tiber
Radolfzell benutzen.
Richtigstellung: Fahrzeit tiber
Radolfzell 62 oder 82 Minuten,
zweimaliges Umsteigen
(Bahn/Bus), ca. Stundentakt,
Fahrpreis etwa DM 16.50; da
lohnt sich sogar der Umweg
uber den Konstanzer Hbf, insbe-
sondere finanziell: Preis hoch-
stens DM 8,80. Fahrzeit etwa
eine Stunde, Seehas-Halbstun-
dentakt, zusatzlich zweistiind-
lich Regionalexprefs.

Wenn Herr Biirgermeister
Fischer, der im allgemeinen
sehr wohl zu begriinden weif3,
was er will, solch hilflose Argu-
mente benutzt, dann halt er die
wahren Beweggriinde zurtick.

Schrager Bahnsteig?

Das Grobste aber kam, unwider-
sprochen, zum Schluf, als Tief-
bauamtsleiter Harcke allen lai-
enhaften Ratinnen und Raten
klarmachte, warum ein Halte-
punkt am Sternenplatz wirklich
unmoglich sei:

Erstens sei ein Bahnsteig von
zweieinhalb Metern fiir Kon-
stanz zu schmal; es mufiten vier
Meter sein. Zweitens sei be-
kanntlich wegen der engen Kur-
ve der Briicke der Gleiskorper
stark geneigt. Ein Bahnsteig in

der Innenkurve wiirde dann
diese Neigung nach unten fort-
setzen, und bei vier Metern Brei-
te wiirde damit das Profil der
ohnehin zu niedrigen Durch-
fahrtshohe der Strafle zusatzlich
eingeengt!

Ich fragte Herrn Harcke nach
der Sitzung, woher er die Griin-
de fiir seinen schrdg liegenden
Bahnsteig nahme; ob die Nei-
gung etwa die Fliehkraft stehen-
der Fahrgaste beeinflussen kon-
ne (wie beim fahrenden Zug)...
Herr Harcke schien zumindest
verdutzt.

Vor einigen Jahren schrieb
DER SPIEGEL iiber den von
Herrn Miiller-Neff vorgeschla-
genen Gutachter: »Herr Grosse
versetzt zwar keine Berge, aber
Bahnhofe.«

Ob dies Herr Harcke in Kon-
stanz verhindert?

SchluBbemerkung:

Mit Problemen des OV und
OPNV beschiftige ich mich
seit iiber 20 Jahren. Ich habe an
einigen Projekten mitgewirkt
und manchmal sogar ein
Erfolgserlebnis gehabt. Trost-
loseres als in meinem mehr-
jahrigen Werben fiir den Ster-
nenplatz ist mir bisher noch
nicht widerfahren.

Es geht bei der bevorstehen-
den Entscheidung nicht um
einige Omnibuslinien und
nicht um einen Jahres- oder
Zehnjahresfahrplan. Solche
Entscheidungen sind ja revi-
dierbar, und manche revidieren
sich gar von selbst. Es geht hier
auch weniger um Stadtbaupoli-
tik, nicht um eine architekto-
nisch wirkungsvolle Bahnanla-
ge, sondern um einen kleinen
Bahnsteig, der durch seine
richtige oder falsche Wahl im
nichsten Jahrhundert den
bedeutendsten Einfluf auf den
Verkehr in dieser Stadt haben
wird — oder eben nicht.

Einen falsch gebauten Halte-
punkt wird man in der Regel
nie mehr los (Beispiel KN
Hbf), und leider verhindert sei-
ne Existenz dann einen besse-
ren.

Moge diese Stadt vor einem
(weiteren) Jahrhundert-Bocks-
streich bewahrt bleiben! &

Petershauser Stadtteilzeitung
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Der Bus bringt uns alle weiter!
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Seit Oktober letzten Jahres
haufen sich in der Presse Mel-
dungen tiber die Inhalte des
Verkehrsentwicklungsplanes
der Stadt. Aufgeschreckt durch
Artikel, wie »Vorrang fiir
Petershauser Bahniibergang«
(SUDKURIER; 11.10.1994)
begannen sich in unserem Stadt-
teil immer mehr Biirgerlnnen
Gedanken dariiber zu machen,
wie die geplanten Mafinahmen
den Stadtteil zukiinftig veran-
dern werden und welche Konse-
quenzen eine stufenweise Reali-
sierung der stadtischen Vorstel-
lungen auf Jahre hinaus haben
werden. Insbesondere der
zundchst propagierte extrem
kurze Planungs- und Realisie-
rungshorizont der Bahnun-

T

der Biirgerinnen und Biirger in
ganz Petershausen gegentiber
der Stadt vorzubringen und so
der weiteren Verschlechterung
der Lebensqualitit in diesem
Stadtteil entgegenzuwirken.
Fir uns heifdt dies, dafd die
Strafienbereiche wieder als
Lebensraum begriffen werden
mussen, innerhalb dessen sich
das nachbarschaftliche Zu-
sammenleben intensivieren
kann. Wir fordern daher die
konsequente Verkehrsberuhi-
gung von Wohngebieten anstatt
eines weiteren Straflenausbaus,
den Ausbau und die Erhaltung
von Griinanlagen, den Schutz
der Bewohner vor Larm und
Abgasen sowie die Einrichtung
und den Ausbau von Spielplat-

BURGERGEMEINSCHAFT PETERSHAUSEN

Erste Aktivitaten der neuen
Biirgergemeinschaft (damals
noch in Griindung) waren eine
Flugblattaktion verbunden mit
einer Einladung zu einer Blirger-
versammlung im Februar, um
uns einer grofieren Offentlich-
keit vorzustellen. Durch die kon-
troverse Diskussion von uns auf-
gestellter Forderungen und Arti-
kel in der Lokalpresse gelang es
uns rasch, auch uber den Stadt-
teil hinaus bekannt zu werden.

An diese Aktionen schlossen
sich eine Reihe von Gesprachen
mit der Verwaltung, den Frak-
tionen des Gemeinderates und
anderen Interessenvertretungen
an, soweit diese unser Angebot
zur Diskussion und Zusammen-
arbeit annahmen.Durch die

November 1995

Stadt bisher geplanten Dimen-
sionen. Intensiv setzten wir uns
mit dem von der Stadt Konstanz
vorgelegten Verkehrsentwick-
lungsplan auseinander und
erstellten dazu eine eigene
umfangreiche Stellungnahme.
Aktuell verfolgen wir tatkraftig
die Diskussion um den OPNV
und, damit verbunden, die
Errichtung eines zusatzlichen
Seehas-Haltepunktes fiir Peters-
hausen.

Durch das bisher Erreichte
ermutigt, mochten wir den Kreis
der Themen erweitern, mit
denen sich die Biirgergemein-
schaft in nachster Zeit ausein-
andersetzen wird, und verstarkt
den Dialog mit anderen Biirger-
gemeinschaften suchen. Unsere

Eine Gemeinschaft fur
Petershausen

terfiihrung Petershauserstrafie/
Jahnstrafie lief8 Befiirchtungen
wachsen, daf? hier im Schnell-
schufiverfahren tiber die Kopfe
der Betroffenen hinweg geplant
werden soll. Der Gedanke, daf3
der Einzelne doch nichts gegen
die Verwaltung ausrichten kon-
ne, und die Vorbilder der
Biirgergemeinschaften in ande-
ren Stadtteilen lieen rasch die
Vorstellungen tiber die Griin-
dung einer eigenen Gemein-
schaft fur den Stadtteil Peters-
hausen reifen.

Im November letzten Jahres
trafen sich daher eine Reihe
PetershauserInnen, mit dem Ziel
eine Gruppe zu bilden, die ein
Instrument sein soll, die Mei-
nungen, Wiinsche und Angste

zen. Der Motorisierte Individu-
alverkehr soll auf ein sinnvolles
Maf? beschrankt werden und
alternative Verkehrsmittel
durch den Ausbau des Offentli-
chen Personennahverkehrs und
sicherer Fuf3- und Fahrradwege
gefordert werden. Dort, wo
Fufiganger und Fahrradfahrer
auf den motorisierten Verkehr
treffen, sind sichere StrafSen-
ibergange zu schaffen.

Um diese Anliegen besser
vertreten zu konnen, haben wir
einen Verein gegriindet, der
Mitte April in das Vereinsregi-
ster eingetragen wurde, und fir
den uns eine vorldufige Be-
scheinigung der Gemeinniitzig-
keit vorliegt.

standige Informationsarbeit
unserer Biirgergemeinschaft,
wie zuletzt durch den Informa-
tionsstand Anfang Mai direkt
am Bahniibergang Petershauser-
stra8e /Jahnstrafle, entwickelt
sich die Mitgliederzahl sehr
erfreulich und auch die Bereit-
schaft der Verwaltung sowie der
Vertreter der Fraktionen und
anderer Gemeinschaften mit uns
zusammenzuarbeiten und Infor-
mationen auszutauschen
wachst.

Hauptschwerpunkte unserer
Arbeit war und ist die Ausein-
andersetzung mit der Verkehrs-
situation in Petershausen und
der Notwendigkeit einer Bahn-
unterfithrung in der Petershau-
ser/Jahnstrafle in den von der

noch recht kurzen Erfahrungen
zeigen uns die Wichtigkeit der
Existenz von Blirgergemein-
schaften in den einzelnen Stadt-
teilen nicht nur in ihrer Eigen-
schaft als Interessenvertretung,
sondern auch dadurch, daf in
der Gemeinschaft Nachbarn
besser kennengelernt werden
und verschiedene Generationen
zusammenarbeiten, die mehr
Gemeinsamkeiten in ihren Inter-
essen bestitzen als vorher ange-
nommen. So hoffen wir, daf
unser Verein moglichst viele
anspricht mitzumachen das
nachbarschaftliche Zusam-
menleben in Petershausen akti-
ver zu gestalten. |

Gabriela Zimmermann
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Ausziige aus der Stellungnahme
der Biirgergemeinschaft Petershausen
zum Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsplanung ist mithin ein Proze$, d.h. ein dynamisches Element der Gestaltung unserer Umwelt. Was
frither richtig war, muf heute nicht mehr richtig sein. Der Grundsatz, »Zusammenhinge und Wechselwirkun-
gen zwischen einzelnen Verkehrsarten und stidtebaulichen Gegebenheiten und Ziel gleichwertig in die Pla-
nung« einzubeziehen, wird im gesamten vorliegenden VEP leider nicht erfiillt. Die Verwaltung (zumindest in
Teilen) geht von der Vorrangstellung des Kfz-Verkehrs aus. Diese Dominanz erklart alle anderen Verkehrs-
teilnehmer wie Radfahrer, Fuigianger etc. fiir nachrangig.

Der linksrheinische Stadtteil
wird als Innenstadt und Zen-
trum bezeichnet. Dies zieht sich
wie ein roter Faden durch den
gesamten VEP. Diese einge-
schrankte Sicht sollte unbedingt
tiberdacht werden. Nur weil die
Altstadt stadtebaulich am
attraktivsten ist, bedingt dies
noch lange keine Bevorzugung.
Die Stadt ist in erster Linie fiir
ihre Bewohner da und erst dann
fiir den Fremdenverkehr und
die damit verbundenen wirt-
schaftlichen Interessen. Es leben
und arbeiten rechtsrheinisch
wesentlich mehr Menschen und
diesem Umstand sollte auch
Rechnung getragen werden.
Petershausen tibernimmt in ge-
wissen Bereichen zunehmend
Innenstadtfunktionen. Von der
Siedlungsdichte, insbesondere
im stidlichen Petershausen,
unterscheidet sich dieser Stadt-
teil in keinster Weise vom links-
rheinischen Teil der Stadt.

Um das gegenwartige Ver-
kehrsaufkommen in der Stadt
tberhaupt zu bewiltigen, fliefst
jetzt schon ein grofer Teil iiber
die Achse Petershauser-/Jahn-
und Allmannsdorferstrafe,
obwohl diese Achse z.B. auf der
Seite 11 in Abb.1.2 (Hauptver-
kehrswege) nicht als solche aus-
gewiesen und als dichtbesiedel-
tes Wohngebiet auch gar nicht
dazu in der Lage ist. Da das
Verkehrseinzugsgebiet fiir den
Regionalverkehr besonders auf
der Schweizer Seite, siehe Seite
10 Abb. 1.1 dicht besiedelt und
stark industrialisiert ist, existiert
dort eine ausgekliigelte Logistik
mit einem hohen Speditionsan-
teil. Dies fiihrt u.a. auf der

Achse Petershauser-/Jahn- und

Allmannsdorferstrae zu »quar-

tierfremden Verkehr«:

® »Speditions- und sonstiger
LKW-Verkehr«

® Verkehr aus den Umland-
gemeinden zu den Arbeits-
stitten im Industriegebiet.

@ Verkehr zum Nebenzentrum
»Seerhein-Center«

® Fahre- und Reiseverkehr

® LKW-Verkehr aus der
Schweiz (wegen des Kosten-
faktors »Fahre Romanshorn«
oder wegen der Kontingent-
verluste auf Osterreichischem
Gebiet.

Motorisierter
Individualverkehr

Mit seinem »Verkehrspoliti-
schen Leitbild« hat sich der Ge-
meinderat bereits am 2. 9. 93 in
die Pflicht genommen. Geldnge
eine konsequente Verfolgung
und Durchsetzung dieses Leit-
zieles nicht nur fiir Teilbereiche
in Konstanz (z.B. 30km/h-Zonen,
Entlastung Wollmatingen, Ent-
lastung Altstadt), sondern auch
fiir ganz Petershausen und spe-
ziell fiir die Achse Petershauser-
/Jahn- und Allmannsdorferstra-
e, gingen immerhin 26% der
Konstanzer Bevolkerung (ca.

20 000 Menschen) verkehrsberu-
higteren Rad-, Fufs- und kinder-
freundlichen Zeiten entgegen.

Eine Unterfithrung am Bahn-
iibergang Petershauser Strafie
wird als notwendig erachtet, da
durch eine geschlossene Schran-
ke der M1V fiir 3,5 bis 4 Stunden
je Tag unterbrochen wird. Die
Rotphasen an den verschieden
Ampeln in diesem Bereich lie-
gen bei jewedils liber 7 Stunden
pro Tag. Werden deshalb hier
auch Uber- oder Unterfiihrun-
gen geplant?

Die oftgenannten Staus am
Bahniibergang Petershauser-/
Jahnstrafle — ob bereits 10 Autos
einen Stau bilden, ist fraglich —
finden, wenn tiberhaupt, nur in
sehr kleinen Zeitfenstern statt,
oder wenn z.B. die Schranken
fiir zwei Ziige 15 Minuten ge-
schlossen bleiben. Kollabiert

B33 NEU mit Netzergdnzungen

Insel
/Reichenau

Sehen Planer den kiinftigen Verlauf der Bundesstrafe iiber die Achse Petershauser Strafie/Jahnstrafe/
Allmannsdorfer Strafe? — Durch reines Wohngebiet!

TLitzelstetten

B33 NEU
mit Netzergdnzungen

Riickbau
Bundesbahn

Universitat

Schweiz

Grafile- R Alhat
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jedoch in der gesamten Stadt
der Verkehr, findet dies natiir-
lich auch im Verkehrsflufd auf
der Achse Petershauser-/Jahn-
und Allmannsdorferstrafie sei-
nen Niederschlag.

Die Achse Reichenauerstrafie
(Ebertplatz), Petershauser-/
Jahn- und Allmannsdorferstrafie
wurde mit der offiziellen Be-
schilderung zur Zufahrt zur
Fahre und zur Insel Mainau
erhoben, obwohl durch diese
einseitige Mafinahme, wie im
VEP zugegeben, die Verkehrs-
mengen in Verkehrsspitzenzei-
ten, die als relativ kurz einge-
stuft werden, nicht bewaltigt
werden konnen. Dieser Verkehr
stellt aber im wesentlichen Bun-
desstraflenverkehr dar, fiir den
die SpanierstrafSe und die Main-
austrafe, bis auf die Schnittstel-
le Sternenplatz schon vorberei-
tet sind. Seite 25 (Abs. 2) nennt
dartiber hinaus die Allmanns-
dorfer Strafse bis zur Kreuzung
MainaustrafSe nicht als stauge-
fahrdet, obwohl die Anwohner
dort tdglich eine iiberméaBige
Uberlastungssituation erleben.

Wir wollen uns nochmals die

mafigeblichen Kriterien fiir die

Empfindlichkeit des Stra8enrau-

mes gegentliber dem Kfz-Ver-

kehr ansehen:

® »Dichte Wohnnutzung«:
Z.B. in der Achse Petershau-
ser-/Jahn- und Allmannsdor-
ferstrafle voll erfiillt, werden
dort gerade in jlingster Ver-
gangenheit bestehende Bau-
lticken aufgefiillt.

® »Geschlossene Bebauung mit
geringen Pufferzonen, wie
Vorgarten»:
Die teilweise vorhandenen
Vorgérten an der Petershau-
ser-/Jahnstrafe werden gera-
de durch die geplante Unter-
fithrung entfallen und somit
zusatzliche Bereiche ohne
Pufferzonen schaffen. Eine
Abschirmung des Autover-
kehrs mit Hilfe von Beton-
wanden zerstort den Strafsen-
raum vollig.

Als besonders gefahrentrachtig
fiir Fulganger und Radfahrer
kristallisieren sich Zahringer-
platz, die Einmiindung Stein-
strafSe, LuisenstrafSe und Beyer-
lestraf3e, sowie die schmalen

Radwege und die Druckampeln
entlang der Achse Petershauser-/
Jahn- und AllmannsdorferstraSe
heraus. Nicht ohne Grund lie-
gen 41% der Unfallschwerpunk-
te mit Radfahrern (vgl. Num-
mern2/6/8/9/12/13/17 weiter
unten) in Petershausen. Die vor-
handene Verkehrsflache ist da-
her deutlich zu Gunsten des
rad- und fufslaufigen Verkehrs
auszubauen. Die Beschilderung
dieser Trassen als Vorfahrtstra-
fsen ist zu entfernen.

Eine Blindelung des Verkehrs
auf den echten HauptstrafSen,
d.h. den Umfahrungen aufser-
halb der Stadt und der inner-
stadtischen B33 kann toleriert
werden. Die innerstadtische
B33, und damit letztlich die ein-
zig »notwendige« Transitachse
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oder, im Kleinen, die Rebstock-
kreuzung in Kreuzlingen, bei
der sich nach deutscher Nota-
tion immerhin zwei Bundes-
strafien treffen.

Durch die Sperrung der Spa-
nierstra3e soll die Verlagerung
des Verkehrs von der alten auf
die neue Rheinbriicke verstarkt
werden. Es verbleibt jedoch der
dann noch sehr gut ausgebaute
Schleichweg iiber die Petershau-
ser Strafie, den Zahringerplatz,
die Theodor-Heuss-Strafle und
den Sternenplatz, der sich schon
heute (ohne Unterfiihrung) gro-
Ber Beliebtheit erfreut, wenn in
der abendlichen rush-hour im
Sommer sich der Linksabbieger-
verkehr Richtung Singen von
der Rheinbrticke tiber den
Rheinsteig auf die Laube staut.

Eine Betonschlucht quer durch das Wohngebiet vernichtet Lebensqualitdt
und wird von der Biirgergemeinschaft Petershausen nicht akzeptiert.

bilden Reichenaustrafie, Spani-
erstrafle, Sternenplatz, Mainau-
strafle.

Damit die B33 ihre volle
Funktion bekommt und ihre
Aufgabe als Transitachse fiir
den gesamten Fahreverkehr er-
fiillt, solange kein anderer Zu-
bringer existiert, ist es dringend
notwendig, am Sternenplatz aus
Richtung Spanierstrafie eine
Linksabbiegespur einzurichten.
Eine wesentlich effizientere
Mafinahme wiére die Einrich-
tung eines Kreisverkehrs am
Sternenplatz. Daf3 diese Varian-
te der Verkehrskreuzung funk-
tioniert und auch grofie Ver-
kehrsmengen bewiltigt, zeigen
die vielfaltigen Beispiele bei
unserem Nachbarn Frankreich

Kein Verkehr
kreuz und quer durch
Petershausen!

Es mufs die durch die Sperrung
der Spanierstraf8e tatsdchlich zu
gewinnende Lebensqualitat
(wenige Meter Rheinzugang)
mit den dadurch erkauften Ver-
schlechterung der Lebensqua-
litat fur die Anwohner der Ach-
se Petershauser-/Jahn- und All-
mannsdorferstrae im Zusam-
menhang gesehen werden. Ist
doch die Seestrafle, immerhin
auch eine Strafse in Petershau-
sen, nur ca. 200 Meter weiter,
ohne Strafleniiberquerung fiir
jeden leicht zu erreichen. Die
dortige Seendhe und der Aus-
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Die Redaktion nimmt auch Ihre
Themenvorschlige unter die Lupe

blick ist wohl auch nicht mit
dem 50 Meter breiten Rheinufer-
abschnitt an der Spanierstrafie
mit Blick auf das Feuerloschboot
(mehr la63t sich in diesem Be-
reich sowieso nicht gewinnen)
zu vergleichen. Rheinterasse
oder unser Petershauser-»Bad-
le« sind auch ohne Sperrung der
Spanierstrafle erreichbar.

Wir fordern die
Gleichbehandlung
aller Stadtteile.

Das Gutachten von Schaechter-
le/Siebrand (1992) sagt ganz
deutlich, daf3 sich der Verkehr
nach Sperrung der Spanier-
strafle u.a. in Richtung Peters-
hauser Strafse verlagern wird.
Wihrend jedoch fiir das Para-
dies und den dort auch entste-
henden Schleichverkehr Maf3-
nahmen vorgeschlagen werden
(Rheingut- und Gartenstraf3e),
ist an dieser Stelle im Gutachten
nichts tiber Mafsnahmen fiir
Petershausen zu lesen. Waren
diese Herren einmal in Peters-
hausen oder kennen sie nur den
Weg vom Rathaus auf die Fah-
re?

Die Achse Petershauser
Strafle, Jahnstrafle und All-
mannsdorferstrafle werden als
Hauptverkehrsachsen fiir den
Verkehr Petershausen/All-
mannsdorf in Richtung Gewer-
begebiet und zur B33 gesehen.
Die Bedeutung dieser Strafien
fiir den FuSganger- und Rad-
verkehr nach Inbetriebnahme
der neuen Rheinbriicke wird
hervorgehoben, ohne die tat-
sachlichen Fakten und Probleme
Zu nennen.

Gerade wegen der neuerbau-
ten Fuf- und Fahrradbriicke
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und der einzigartigen Fahrrad-
strafle auf der linken Rheinseite
kommt der Petershauser Strafde,
der Jahnstrafle und der All-
mannsdorferstrae eine zentrale
Bedeutung zu.

Offentlicher Personen-
nahverkehr - OPNV

Die auch nach der Erweiterung
fiir uns vergleichsweise geringe
Anzahl der Park- und Ride-Plat-
ze in Wollmatingen ist ein Indiz
dafiir, dafd die Stadt ihr Ziel, den
Ziel- und Quellverkehr inner-
halb der Stadt zu verringern,
nicht in ausreichendem Umfang
verfolgt. Dartiber hinaus sollte
die Schaffung entsprechender
Platze verstarkt an der Quelle
des Berufsverkehrs, namlich in
Allensbach, Hegne, Radolfzell,
etc. erfolgen.

Die Schaffung von Park- und
Ride-Pldtzen innerhalb der Stadt
(Bahnhof Petershausen und
Hauptbahnhof) ist nicht nach-
vollziehbar, da sie nur zusatzli-
chen Parksuchverkehr im Be-
reich des Bahnhofs schafft, an-
statt die Nutzer der Schienen-
verbindungen verstarkt zu ver-
anlassen, mit alternativen Ver-
kehrsmitteln zum Bahnhof zu
gelangen. Eine qualitative Ver-
besserung der Fahrradabstell-
plétze fiir den Bahnhof Peters-
hausen und den Hauptbahnhof
(incl. Schweizerbahnhof) ist so-
fort anzustreben. Eine dhnliche
Mafsnahme fiir die Bahnhofe in
Kreuzlingen fiihrt ebenfalls zu
einer entsprechenden Verkehrs-
verlagerung in Konstanz (Grenz-
ganger!). Dies sollte an geeigne-
ter Stelle angeregt werden.

Man kann keine
P&R-Platze in Gebieten
anlegen, aus denen man
den Verkehr

fernhalten will!

Die in diesem Kapitel aufge-
fithrte Abhédngigkeit zwischen
einem Haltepunkt Petershauser
StrafSe und der dort geplanten
Strafenunterfithrung ist nicht
erkennbar. Zeigt nicht der Hal-
tepunkt Wollmatingen, dafs Hal-
tepunkt und Bahnschranke sehr
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gut koexistieren konnen, und
hat nicht gerade dieser Halte-
punkt gezeigt, dafs sich die
Schrankenschliefszeiten beacht-
lich verkiirzen lassen.

Firmen sollen dazu angehal-
ten werden, ihre Parkplatze
gebiihrenpflichtig zu machen
und mit den Einnahmen das
Jobticket zu finanzieren.

Auch wenn der Verlust der
OPNV-Betriebe weiter ansteigt,
ist der weitere Ausbau des
OPNV unverzichtbar. Da man
die Tarife kostengtlinstig wie nur
moglich halten muf, sollten
Nahverkehrsabgabe, Verzicht
auf Stralenbaumafinahmen u.a.
unbedingt als alternative Finan-
zierungsmoglichkeiten verstarkt
ins Auge gefafit und untersucht
werden.

Die ausfiihrliche Stellung-
nahme der Biirgergemein-
schaft Petershausen zum
Verkehrsentwicklungsplan
konnen Sie gegen DM 3,50
(Selbstkostenpreis) unter
Tel. 5 60 78 anfordern

Radverkehr

Laut Bestandsanalyse ist im Be-
reich Petershauser StrafSe /Jahn-
strafSe seit dem Bau der Fufigan-
ger-/Fahrradfahrerbriicke eine
»erhebliche Zunahme des Rad-
verkehrs zu verzeichnen«. Mafi-
nahmen, die dazu fiihren, daf§
dieses gesteigerte Aufkommen
konfliktfrei abgewickelt werden
kann, sind als positiv zu bewer-
ten (Unterfiihrung nur fiir Fahr-
radfahrer und Fufiganger im
Bereich des heutigen Bahniiber-
gangs).

Petershauser/Jahnstrale und
Zahringerplatz weisen eine au-
genfillige Haufigkeit von Ver-
kehrsunfallen mit Radfahren auf
(insbesondere mit Kraftfahrzeu-
gen als Unfallgegnern). Die
Griinde liegen sicher in den be-
engten Verhaltnissen und dem
standig wachsenden Radver-
kehr.
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Wir fordern die
Verlangerung der
Fahrradachse bis
Allmannsdorf

Generell sollten moglichst viele
Straflen als RadfahrstrafSen
genutzt werden. Dazu ist die
Einrichtung von Radvorrang-
achsen und die Entscharfung
der Konfliktzonen mit anderen
Verkehrsteilnehmern voranzu-
treiben. Dem Radverkehr sollte,
wo immer machbar und sinn-
voll, auch Vorfahrtsrecht gegen-
iiber dem Kfz-Verkehr einge-
raumt werden, z.B. Schotten-
strafie — Garten-/Wallgutstrafe.
In diesem Zusammenhang mufs
auch der seit langerem, von ver-
schiedenen Gruppen geforderte
direkte Fahrradweg zum Haupt-
bahnhof gesehen werden.

Eine Umgestaltung der Ein-
miindung SteinstrafSe ist als
positiv zu bewerten. Die Kreu-
zung stellt eine der unfalltrach-
tigsten Stellen in Konstanz dar
und ist durch die Fiihrung des
Radweges in diesem Bereich fiir
Radfahrer und Fulganger sehr
gefahrlich.

Sicherheit und
Erleichterungen
fir FuBganger wie
Radfahrer miissen
Vorrang haben

Die Fufigangersituation am
Zahringerplatz ist bekannter-
mafien duflSerst unbefriedigend.
Die Fufiganger iiberqueren die
Fahrbahn nach Belieben, um
beim Umsteigen ihren An-
schlufibus zu bekommen oder
ins Seerhein-Center zu gelan-
gen. Die Achse Petershauser
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Straf3e — Jahnstrafle — Seerhein-
briicke ist einer der Haupt-
fufwege vom Zentrum Peters-
hausen in die Altstadt und die
Schweiz

Wir fordern:

® Es sind ausreichende und
geeignete Querungsmoglich-
keiten fiir Fufiganger zu
schaffen.

©® Gemeinsame Fuf3- und Rad-
wege sind zu trennen.

® Schranken an Bahniibergén-
gen sind fir FuSganger und
Radfahrer vor denen des MIV
zu Offnen.

@® Vollschranken im gesamten
Stadtbereich.

Handlungskonzept

Die Einrichtung weiterer 30 km/
h-Zonen in Petershausen ist zu
begriiflen, da Verlangsamung
des Verkehrs die Gefdhrdungen
abnehmen lafit und die Emissio-
nen verringert.

Zusammenfassung und
Forderungen

Wir begriifien die grundlegen-
den verkehrspolitischen Ziele
des Leitbildes des VEP:

@ Verringerung bzw. Vermei-
dung verkehrsbedingter
Umweltbelastungen

® Gesamtverkehrsplanung mit
Vorrang fiir OPNV, Fuf3- und
Radverkehr

® konsequente Reduzierung des
MIV

@ Erhaltung und Weiterent-
wicklung der Lebens- und
Wohnqualitat
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Mit dem im VEP vorgestellten
Handlungskonzept konnen
diese Ziele nicht erreicht wer-
den. Vielmehr wird, wie wir
aufgezeigt haben, der MIV ein-
seitig gefordert.

Darum fordern wir die konse-
quente Umsetzung des ver-
kehrspolitischen Leitbildes des
VEP. Alle Planungen und Reali-
sierungsmafinahmen, die die-
sem Leitbild widersprechen,
sind umgehend zu revidieren.

Fiir uns bedeutet dies:

® OPNV, Fuf- und Radverkehr
sind vorrangig zu fordern.

® Der MIV mit allen daraus
resultierenden Belastungen
und Beeintrachtigungen fiir
die Bewohner unserer Stadt
ist zu reduzieren und nicht zu
verlagern.

@® Fir besonders MIV-intensive
Institutionen, z.B. Mainau,
sind alternative Erschlie-
Bungskonzepte zu entwik-
keln. Das Verursacherprinzip
ist konsequent anzuwenden
(siehe Universitat: Studiticket)

® Verbesserung der Lebens-
qualitat, z.B. durch Nacht-
fahrverbote, flaichendeckend
30 km/h, Ozonwarnsystem,
ete.

® Erhaltung der Spanierstrafse
als Verkehrsachse

® Kreisverkehr am Sternenplatz

® Direkte Fahrradverbindung
von Petershausen an den
Hauptbahnhof und weiter
Richtung Schweiz tiber die
Konzilstrale

@ Verlangerung der Fahrrad-
achse Schottenstraf3e bis zum
Salzberg

® Sofortiger Bau des Halte-
punktes Sternenplatz, damit
optimale Verkniipfung der
Bahn mit dem Busnetz. 14

Peter Zimmermann

Johannes Griedel, Ingrid Gastler
Claudia Hildenbrand

Gabriela Zimmermann
Raimund Blodt, Gebhard Hipp
Gerhard Hoffmann

Reimer Hohnschild

Zahlen,

die nicht
im VEP

stehen

In der Stellungnahme der Biir-
gergemeinschaft Petershausen
e.V. zum Verkehrsentwick-
lungsplan der Stadt Konstanz
(VEP) wird mehrfach auf die
Empfindlichkeit des Stra-
Benraumes eingegangen. Der
VEP selbst nennt hier unter
anderem »Dichte Wohnnut-
zungg, »Geschlossene Bebauung
mit geringen Pufferzonen, wie
Vorgéarten« und eine »Hohe
stadtebauliche und stadtgestal-
terische Bedeutung fiir den
Stadtteil« als wesentliche Krite-
rien fur Straflenrdaume, deren
Verkehrbelastung zu reduzieren
ist.
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Petershauserstral3e:
10200 Fahrzeuge taglich

Fiir das Klosterareal, wie auch
fur andere Wohngegenden des
Stadtteils Petershausen treffen
diese Zuordnungskriterien ohne
Frage zu. Mit durchnittlich
10200 Fahrzeugen am Tag, das
sind etwa so viele Fahrzeuge
wie in der Kreuzlingerstrafie,
gehort die Petershauserstrafe,
im Bereich MarkgrafenstrafSe bis
Bahniibergang, zu den stark be-
fahrenen Strafienabschnitten in
Petershausen. Ein verniinftiges
Verkehrskonzept, das sein eige-
nes Leitbild (»flachendeckende
Verkehrsberuhigung«) befolgt,
sollte genau in solchen Strafsen-
ziigen beginnen, den Verkehr zu
beruhigen.

Die zunehmende Nutzung
der Petershauserstrafse als inte-
graler Bestandteil der Radver-
kehrsache Dobele — Allmanns-
dorf/Uni miifdte auch den letz-
ten Zauderer umstimmen.

Schauen wir uns jedoch den
VEP an, wird durch ungeeignete
Mafinahmen das Verkehrsauf-
kommen drastisch erhoht (Sper-
rung der Spanierstrafie) und der
dadurch drohende vollige Ver-
kehrskollaps, durch eine ver-
meintliche Verfliissigungs-
maBnahme (Unterfiihrung)
kaschiert. Die zu erwartenden
Verkehrszahlen fiir den o.a.
Straflenabschnitt fehlen teilwei-
se im VEP.

Grundlage fiir die Zahlen im
VEP sind verschiedene Gutach-
ten der Herren Schaechterle und
Siebrand. In diesen Gutachten
werden u.a. die Auswirkungen
verschiedener Planungsvarian-
ten auf die Verkehrsaufkommen
einzelner Straflen untersucht. In
diesen Gutachten zeigt sich, daf§
die Schlieffung der Spanier-
strafle die weitreichendsten
Auswirkungen fiir den Verkehr
in der PetershauserstrafSe hat.
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SchlieBung
SpanierstralRe:
Verdoppelung des
Verkehrsaufkommens bis
ins Jahr 2010

Das Fahrzeugaufkommen wird
sich hierbei von 10200 im Jahr
1990 auf 19000 Fahrzeuge pro
Tag im Jahr 2010 anndhernd
verdoppeln. Die Herren schrei-
ben dazu in ihrem Gutachten
»... und die bisher in Ostwest-
Richtung im Zuge der Spanier-
strafle verlaufenden Verkehrs-
beziehungen werden sich grof-
tenteils tiber die Petershauser-
strafle umorientieren«. Weder
diese Zahlen, noch die Einschat-
zung der Gutachter ist im VEP
zu finden, obwohl die entspre-
chenden Grafiken dort abgebil-
det sind.

Moltkestral3e:
3500 Fahrzeuge pro Tag
mehr im Jahr 2010!

Wer nun denkt, die Petershau-
serstrafie hatte die Spitzenpositi-
on in der Verkehrssteigerung
ergattert, muf3 sich eines Besse-
ren belehren lassen. Die Gutach-
ter prognostizieren in der Molt-
kestraf3e eine Verkehrsteigerung
von 1500 Fahrzeugen im Jahr
1990 auf 5000 Fahrzeuge pro
Tag im Jahr 2010. Wer die dorti-
ge Situation kennt, kann sich
nur noch an den Kopf fassen.

Im letzten Gutachten (1993),
das den heutigen Planungsstand
darstellt, werden fiir die obere
Petershauserstrafie 18 300 vor-
ausgesagt, die Moltkestrafse
bleibt bei 5000. Die restlichen
700 Fahrzeuge verschwinden im
Nichts, denn der Verkehr auf
der Jahnstraf3e sinkt ebenfalls
leicht.

Ubrigens: Wenn Sie diese Zah-
len in den Gutachten suchen,
sollten sie dies in den Grafiken
fiir die Altstadt tun. In den
Grafiken fiir die rechtsrheini-
sche Seite fehlen sie. Im VEP
(Abb.2.1.12) fehlen diese Zahlen
gleichfalls in der entsprechen-
den Grafik (Tipp-Ex?). |

Peter Zimmermann
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Es sind noch keine 2 Monate
her, da hatte ich zusammen mit
einer Kollegin ein Elternge-
sprich. Der Vater sagte zu
Beginn des Gesprachs zwei Sat-
ze, die mich bis heute nicht los-
gelassen haben und mir immer
wieder durch den Kopf gehen:
»Wenn ich bedenke, wieviel
Stunden mein Kind bei Euch im
Haus ist und wie lange ich es
am Tag erlebe, dann miifite ich
eigentlich viel mehr mit Euch in
Kontakt treten, um gemeinsam
an einem Strang zu ziehen.
Schliefilich sollten wir jederzeit
wissen, was unsere Kinder bei
Euch erleben, wie sie im Zusam-
menspiel mit anderen wachsen
und sich entfalten.«
Kindertagesstitte bedeutet
heute nicht nur eine zeitliche
Unterbringung von Kindern,
sondern beinhaltet einen viel
weitreichenderen Erziehungs-
auftrag. Die Zeiten, in denen der
Kindergarten nur den Zweck
erfiillte, die Sozialerziehung
auferhalb des Elternhauses im
Kontakt mit anderen Kindern zu
gewahrleisten oder wie in der
Schweiz eigentlich nur der
Schulreife-Schulvorbereitung
diente, sind langst vorbei. Gut
80% unserer Miitter sind heute
berufstatig, mehr oder weniger
intensiv. Die Grinde dieser
Berufstatigkeit sind unterschied-
licher Art. Auf der einen Seite
steigt die finanzielle Belastung
durch die hohen Lebenshal-

&
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Kinderhaus - Spielhaus -
Kindertagesstatte

tungskosten, auf der anderen
Seite der Wunsch und die be-

rechtigte Forderung vieler Frau-
en, sich in ihrem Beruf zu ver-
wirklichen und nicht durch eine
langere Pause den Anschluf8 an
die Berufspraxis zu verlieren.
Frauen gehdren nicht an den
Herd sondern haben die gleiche
Berechtigung wie der Mann
ihren Beruf auszutiben.
Tagesstattenpadagogik ist
nicht eine stundenweise Auf-
bewahrung und Kaltstellung
von Kindern, sondern die erzie-
herische Auseinandersetzung
mit dem Kind. Tagesstdtten
wie die unseres Kinderhauses
sind eine Reaktion auf ge-
sellschaftliche Veranderungen,
sie sind schlichtweg erforder-
lich.

Anzeice

Das Kinderhaus »Edith Stein«
gibt es nun seit einem Jahr. 95
Kindern bietet es auf einer
Flache von rund 1200 gm Platz
zum Spielen, Lernen und
Freundschaften schliefien.

Die Idee
des Kinderhauses

Das Kinderhaus mochte die
Trennung von Kleinst- und
Kleinkindern, sowie Schulkin-
dern aufheben und umfafit die
Altersstufen von 2-10 Jahren.
Dadurch wird eine familienahn-
liche Lebensform geschaffen.
Das Haus ist eine offene Einrich-
tung nach innen und aufien. Es
ist ein Ort, an dem sich Kindern,
Eltern und Interessierte treffen

Hier konnte IHRE ANZEIGE
zur Forderung der Aktivitidten

der
Biirgergemeinschaft Petershausen
stehen.
Informationen:

Telefon 0 75 31/5 60 78
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zum Gesprach, Spiel und zur
Freizeitgestaltung. Die Kinder
konnen mittags Besuch von
Freunden bekommen und mit
ihnen gemeinsam die Freizeit
verbringen oder sich bei den
Schulaufgaben helfen.

95 Kinder in 5 Gruppen fin-
den im Kinderhaus Platz. Sie
werden von 2,75 Fachkraften
pro Gruppe betreut. Je nach
Notwendigkeit bietet das Haus
Ganztagespldtze von 7.00-17. 00
Uhr und verldangerte Halbta-
gesplatze von 7.00-14.00 Uhr.
Kindergartenkinder im Alter
von 3 - 6 Jahren finden ebenso
Aufnahme in der altersgemisch-
ten Gruppe in der Zeit von
8.00-12.00 und 14.00-16.30 Uhr.

Die raumliche Konzeption
bietet viele Moglichkeiten der
Forderung: Musikraum, Wer-
kraume, eine Rampe als Spiel-
strafle, ein Bistro als Elterntreff
und vieles mehr. Kinderhaus
bedeutet ein »Ort fiir Kinder«.

Hans Scholch

Ein Exemplar der
Petershauser Stadtteilzeitung
erhalten Sie auch im:

Fotokopien A5 - AO - Farbkopien bis A3 ‘
Schnelldruck - Buchbinden - Faxen

farbiger Textildruck

zcopyshop

| Zahringerplatz 6-8, Tel. 0 75 31/5 75 45, Fax 5 58 31

78464 Konstanz
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Resolution der Blirgergemeinschaften

Paradies

Petershausen
Allmannsdorf-Staad und
Wollmatingen

\ / Bonket!
3 Fahrbahn
Mittelstreifen
Fahrhnhn

Ein Eurozollhof

In der vergangenen Woche sind
im Rahmen einer Versammlung
der Burgergemeinschaft Para-
dies zum ersten Mal den Biir-
gern der Stadt Konstanz die von
der Schweizer Zollbehorde aus-
gearbeiteteten Plane zum Bau
des neuen Zollhofs bekannt
gemacht worden. Mit Besttir-
zung stellen wir fest, daf§ alle
Diskussionen der letzten 25 Jah-
re Uiber eine umweltvertragliche
und den regionalen Erfordernis-
sen angemessene Regulierung
des grenziiberschreitenden Ver-
kehrs bei den Planern vollig
unberticksichtigt geblieben sind.
Die Grofle der Bauflache (iiber
80.000 Quadratmeter) und die
Grofe des Bauvolumens a3t
keinen Zweifel, daf3 ein Projekt
von europaischen Dimensionen

geplant ist. Die vor einem Vier-
teljahrhundert in der sechspuri-
gen Autobahn manifest gewor-
denen Visionen drohen nun in
einer entsprechend dimensio-
nierten Zollanlage realisiert zu
werden.

So sind fiir den PKW-Verkehr
mindestens zwanzig Abferti-
gungsspuren vorgesehen, wo-
mit ein Vielfaches des heutigen
Verkehrsaufkommens bewaltigt
werden soll. Fiir den LKW-Ver-
kehr soll eine Abfertigungsqua-
litat ermoglicht werden, die
erwarten lafdt, daf Grofilastver-
kehrsstrome weit aus dem Nor-
den, Osten und Siiden Europas
iiber Konstanz gelenkt werden
sollen. Bestatigt werden solche
Perspektiven durch die aufs
grofiziigigste vorgesehenen
Bauten fiir die internationalen
Speditionshduser auf dem Zoll-

hofgelande. Allein fiir das Per-
sonal sind 146 Parkplatze (plus
Reservefldche) eingeplant.

Es gibt allen Anlaf8 zur Be-
fiirchtung, dafl den vorliegen-
den Zollplanungen eine grofs-
raumige Verkehrspolitik ohne
Riicksicht auf die ruindsen Fol-
gen fiir die gesamte Bodenseere-
gion zugrundeliegt. Wer bisher
geglaubt haben sollte, dafd der
neue Zollhof nur ein Kleingart-
nerproblem des fernen Konstan-
zer Westens irgendwo im Tager-
moos sein wird, muf$ nun erken-
nen, dafl in Zukunft kein Teil
der Stadt und des Umlandes
verschont bleiben wird.

In der Sorge um die Zukunft
der gesamten Stadt und der
Region sind sich die Biirgerge-
meinschaften Paradies, Peters-
hausen, Allmannsdorf und
Wollmatingen einig, daff unver-
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ztiglich eine umfassende Unter-
richtung der Offentlichkeit und
eine verantwortungsbewufste
Auseinandersetzung mit den
Planungsinstanzen erfolgen muf3.
Wir appellieren an die Frak-
tionen und die Verwaltung der
Stadt Kostanz, mit allen Mitteln
und auf allen Wegen eine Riick-
fithrung der Zollhofplanung auf
eine regional verniinftige Grofse
durchzusetzen. Wir appellieren
an die Konstanzer Bevolkerung,
die Tauschungs-, Verschleie-
rungs- und Verharmlosungstak-
tik der Planungsbehorden nicht
mehr hinzunehmen und sich
der drohenden Verpestung, Ver-
larmung und Erschiitterung der
Schlafzimmer und Wohnstuben
zu erwehren, ehe es zu spat ist.
&

Konstanz, 27.7.95

Fiir die Biirgergemeinschaft
Paradies:

Dr. Krautwald, Miiller-Neff,
Prof. Dr. Oettinger.

Fiir die Blirgergemeinschaft
Petershausen:

Hoffmann, Zimmermann.

Fiir die Biirgervereinigung
Allmannsdorf-Staad:

Kugel, Gebauer.

Fiir die Blirgergemeinschaft
Wollmatingen:

Stadelhofer.

B Achtung: Termin

Die ndchste Versammlung der
BAS im Gasthaus Adler,
20.00 Uhr wird am Mittwoch,

den 13. Dezember als
Schwerpunkthema

haben.

Als Gastreferent wird der
Kreuzlinger Gemeinderat
Jost Riiegg, anerkannter Fach-
mann dieser Planung, die
unverantwortlich tiberdimen-
sionierten Vorstellungen der
Zollbehorde darstellen.

Wie immer sind alle interes-
sierten Biirgerinnen und Biir-
ger, egal ob Mitglied oder
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Was sagt die
zum Verkehrsentwicklun

Dipl.Verw.Wiss. Joachim

Diplom Verwaltungs-Wissenschafter Joachim Blatter profilier-
te sich als Verkehrsexperte vor allem durch seine Diplomarbeit
aus dem Jahre 1993: »Moglichkeiten und Restriktionen fiir
umweltorientierte Mainahmen im Personennahverkehr. Ana-
lyse der Freiburger Verkehrspolitik unter besonderer Betrach-
tung der Parkraumpolitik und der regionalen Zusammenarbeit
im OPNV« (herausgegeben vom EURES-Institut in Freiburg).
Fiir dieses Werk wurde er mit der Pramie fiir hervorragende
Arbeiten aus dem Bereich der Kommunalwissenschaften des
Jahres 1993 von der »Stiftung der deutschen Stidte, Gemeinden
und Kreise zur Forderung der Kommunalwissenschaften«
durch OB Eickmeyer ausgezeichnet.

Heute arbeitet er als wissenschaftlicher Mitarbeiter am Institut
fiir AuBBenwirtschaft, Strukturpolitik und Regionalforschung
an der Hochschule St. Gallen.

Im Zuge der Diskussion um den
VEP (Verkehrsentwicklungs-
plan) mit Biirgern und Verban-
den sind der FREIEN GRUNEN
LISTE zunehmend Zweifel an
der Methodik der Erarbeitung
des VEP gekommen. Sie haben
daraufhin den Dipl. Verw. Wis-
senschafter Joachim Blatter (zu
seiner Person siehe Kasten) um
eine wissenschaftliche Expertise
gebeten. J. Blatter meint darin,
dafd der Entwurf zum VEP
»nicht als geeignete Grundlage
flir eine zukunftsorientierte Ver-
kehrspolitik in Konstanz ange-
sehen werden kann«. Er — der
VEP - sei planerisch und metho-
disch nicht »auf der Hohe der
Zeit« und »erstaunt insbesonde-
re dadurch, dafd zwischen den
aufgestellten Zielen und den
vorgeschlagenen MafSnahmen
kaum ein Zusammenhang zu
erkennen ist«.

Konstanz betreibt seine Ver-
kehrsplanung nach voéllig veral-
teten Mustern im abgeschlosse-
nen Kdmmerlein. Blatter nennt
ein Beispiel der Stadt Heidel-
berg, die von Anfang an die
Zusammenarbeit vor allem auch
mit der Bevélkerung suchte (sie-
he Abb. 1).

Es ist dringend notig, statt
Abb. 1:  Verkehrsforum Heidelberg, Stadt Heidelberg 1992 immer wieder die » Autobahn-

Aufgaben und Zusammensetzung
der Projektgruppe Verkehr

Berechner« Schaechterle/Hold-
schuer mit reinen MIV(motori-
sierter Individualverkehr)-
Daten-Modellierungen zu be-
auftragen, moderne Planungs-
biiros zu wiahlen, die Verkehrs-
zusammenhéinge umfassend
betrachten und die stindige
Auseinandersetzung mit den
ortlichen Akteuren suchen.

Blatter kritisiert am Konstan-
zer VEP, dafs den politischen
Entscheidern nur ein »bester«
Vorschlag gemacht wurde und
als einzige Alternative eine
»simple« Nullvariante als Buh-
mann dargestellt wird. Aufgabe
von Experten ist es hingegen,
mehrere Planungsszenarien mit
unterschiedlichen Schwerpunkt-
setzungen (Auto, fiir den
OPNV, Fulganger, Radler)
durchzurechnen und den Politi-
kern die Richtungsentscheidung
zu Uberlassen.

Der VEP - so Blatter —ist in
weiten Ziigen von der klassi-
schen Vorstellung gepragt, dafd
das standig steigende Verkehrs-
aufkommen als gottgegeben hin-
zunehmen ist und daf es Aufga-
be der Stadt sei, die notige Infra-
struktur fiir dieses (Auto-) Ver-
kehrsaufkommen bereitzustellen.

Es gilt als wissenschaftlich
belegt, dafl Verkehrsinfrastruk-
tur neuen Verkehr produziert.
Wer als Ziel die Reduzierung
des MIV proklamiert und
gleichzeitig StrafSenkapazititen
erhoht, handelt — so Blatter in
seinem Gutachten — »extrem
schizophren«.

Eine rationale Verkehrspla-
nung miifite also anders vorge-
hen: Zuerst werden die Ziele
festgelegt. Hierbei ist die Bevol-
kerung nach ihren Praferenzen
zu befragen. Beispiele aus ande-
ren Stadten gibt es inzwischen
genug, wo in Umfragen eindeu-
tige Praferenzen der Bevolke-
rung zum Vorschein kamen
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Nissenschaft
splan der Stadt Konstanz

Blatter legt Expertise vor

(sieche Abb. 2). Mit dieser direkt-
demokratischen Legitimation
konnen die Politiker und Planer
dann auch gestalten und Wei-
chen stellen.

Hier gilt es auch mit einem
weitverbreiteten Fehlschlufi auf-
zuraumen: Argumentiert wird,
dafs die Bevolkerung durch die
iiberwiegende Wahl des Autos
ihre Préaferenzen doch deutlich
signalisiert. Dies ist ein Fehl-
schluf3: Die Wahl des Autos ist
fiir viele Menschen heute unter
den gegebenen Umstdanden
rational (bzw. Gewohnheit). Bei
alleinigem Umsteigen ware man
gegeniiber den anderen doppelt
benachteiligt: Mit dem eigenen
Verzicht auf das privilegierte
Verkehrsmittel und der Inkauf-
nahme von gewissen Nachteilen
ermoglicht man den anderen
wieder mehr freie Fahrt auf den
Straflen. Die rational iiberlegen-
den Menschen befinden sich
also in einem Dilemma und die-
ses Dilemma kann nicht durch
Appelle an den einzelnen son-
dern nur durch kollektive Ent-
scheidungen gelost werden,
indem die Rahmenbedingungen
so verandert werden, dafs die
individuell rationale Entschei-
dung sich wieder mit dem Ge-
meinwohlinteresse deckt. Hier
haben wir es also mit einer klas-
sischen Kollektivgut-Problema-
tik zu tun, wo politische Eingrif-
fe und Weichenstellungen ge-
fordert sind.

Blatter kritisiert die Datenba-
sis, mit der im VEP gearbeitet
wird. Sie sei ungeniigend und
diskriminiere die schwachen
Verkehrsteilnehmer. Fiir den
MIV liegen umfangreiche Zah-
lengeriiste vor, mit denen erheb-
liche Straflenneubauten gerecht-
fertigt werden, wahrend quanti-
tative Aussagen zum Fahrrad-
und Fuigangerverkehr vollig
fehlen.

KONFLIKTE IN DER VERKEHRSPLANUNG
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Abb. 2:  Kleine Fibel vom Zufufigehen und anderen Merkwiirdigkeiten, S. 25. Socialdata Miinchen
Der Wunsch, die schwachen Verkehrsteilnehmer und die umuweltschonenden Verkehrsmittel zu bevorzugen, ist
in Stidten noch etwas starker ausgeprigt.

Das Fundament fiir moderne
Verkehrsplanung diirfe nicht die
aktuelle Belastung der Strafien,
sondern der Aufier-Haus-Akti-
vitaten der einzelnen Menschen
darstellen. Im Konstanzer VEP
existieren die Bedtirfnisse der
Biirger gar nicht.

Das Problem wird im VEP
oftmals als die »Uberlastung der
Straflen« definiert. Das Problem
liegt jedoch wirklich in erster
Linie in der Belastung der
Anwohner und der Umwelt.
Angesichts des Treibhausefektes
kann auch nicht von einer nur
ortlichen Belastung gesprochen
werden, die durch die »Umge-
hungsstrale« verschoben wer-

den kann. Die »Uberlastung«
der Straflen ist nicht als Problem
sondern als Problemlosung zu
begreifen: Da sich Autoverkehr
explosionsartig ausdehnt und
fiir den Gesamtorganismus
Mensch und Umwelt verhang-
nisvoll wird, ist die Eindam-
mung durch Grenzsetzungen
die einzige Chance, diese Ent-
wicklung zu stoppen.

Nicht der »Stau« ist die
Gefahr, sondern das Unterblei-
ben dieser »negativen Riickkop-
pelung« fiihrt zu einem Auf-
schaukeln zwischen immer neu-
en Straflen und immer mehr
Auto-Verkehr und immer hohe-
ren Kosten fiir Mensch und

Umwelt. Ohne Verhaltnisande-
rungen geht es nicht und diese
sind nicht ohne Einschrankung
des Auto moglich

Wir Biirger und auch unsere
Politiker sollten einem Wissen-
schafter wie Blatter dankbar fiir
seine Anregungen sein. Es be-
darf heutzutage dringend btir-
gernaher Verkehrsperspektiven.
Das Ziel einer Veranderung darf
nicht die Straf3e sein, sondern
der Mensch und seine Umge-
bung in der er lebt. Da gehen
uns Stadte wie Miinster, Heidel-
berg oder Ziirich Riesenschritte
voraus. (5]

Hannes Schaeben
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Am 6. Mai veranstaltete die Biirgergemeinschaft
Petershausen einen publikumswirksamen Informati-
onsstand am Bahniibergang Petershauser Strafie. Die
Plakatwand sollte die Biirgerinnen und Biirger unse-
res Stadtteils 14 Tage lang zum Nachdenken iiber die
Verkehrsstrome in ihrem Quartier und iiber mégliche
Verkehrszuwichse durch den Bau einer Unterfiihrung
anregen.

Der Zustrom von interessierten Biirgerinnen und Biir-
gern konnte sich sehen lassen. Es entstanden rege
Diskussionen. Auf Stellwanden lieferte die Biirgerge-
meinschaft jedwede Argumentationshilfe. Zahlreiche
Neumitglieder konnten gewonnen werden.

@IRI®N \\WEIBEZAHL Tel. 0753151037
' IMMOBILIEN Petershauser Str. 30

‘ VERSICHERUNGEN 78467 Konstanz

l"""'"-"""""""‘:“.“S"_"""“‘“‘m
Tmtenjassle

IHR FACHGESCHAFT FUR
SCHREIBWAREN UND GESCHENKE

L N
A S SN N S S S

=~
B. WEBER
Planung und Anlage von Gdrten MOLTKESTRASSE 3
Rheingasse 15 - 78462 Konstang 78467 KONSTANZ
) TELEFON 0 75 31/5 48 85
Telefon 07531~18470 FAX 0 75 31/5 48 88
,,,,, = S ——————
T ol =




Petershauser Stadtteilzeitung

Gibt es die
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grune innerstadtische Oase?

Freiflachen fiir Kinder

Die Erlebniswelt von Kindern
hat sich im Vergleich schon
alleine zur Generation der heute
um die 30jahrigen eklatant ver-
andert. Kindsein bedeutet heut-
zutage fiir viele, einem Dauer-
stref8 zu unterliegen. Bereits im
Kindergartenalter hechten die
Kleinen von Termin zu Termin,
gefordert werden sollen sie
rund um die Uhr, Musikschule
und Reituntericht, Schwimm-
kurs und Topfern, ein wahrhaft
liickenloses Management lafst
keine Zeit mehr fiir »unproduk-
tives« Trodeln. Doch gerade die-
ses Trodeln ist Meilenstein fiir
eine zufriedenes Dasein, flir die
spatere Fahigkeit, Dinge in
Angriff nehmen und begreifen
zu wollen, ohne sich standig
fremdlenken zu lassen oder die
Verantwortung auf andere
abzuschieben.

Beobachten wir Kinder beim
Spielen: Selbstvergessen konnen
sie mit so einfachen Mitteln wie
Steinen und Kastanien ganze
Dorfer entstehen lassen, in
denen sie als Haupakteure ihre
eigenen Spielregeln aufstellen.
In diesem »Wir taten jetzt so, als
wenn ein Eindringling kommen
tate, der uns unsere Kiihe steh-
len will« definieren sie sich im
Umgang mit Thren Spielgefahr-
ten, erfahren Gemeinsamkeit
oder auch Abneigung. Beim
Umgang mit Materialien wie

Die Redaktion nimmt auch Ihre
Themenvorschlige unter die Lupe

z.B. Kies, Sand, Wasser und
Blattern entdecken sie deren
unterschiedliche Formen, Far-
ben und Gertiche und kommen
so der Natur Schritt fiir Schritt
naher. Fehlen diese Erfahrun-
gen, so werden natiirliche
Zusammenhdnge immer schwe-
rer begreifbar.Voraussetzung
fiir kindergerechtes Spielen ist
allerdings auch die notige
Umgebung und die ist in dicht-
besiedelten Stadtteilen nicht
immer vorhanden. Bei einem

Stadtspaziergang im Stadtteil

Paradies anfang 1992 wurden
Kinder und Jugendliche befragt,
wie sie ihre unmittelbare Umge-
bung sehen und welche Veran-
derungen sie sich wiinschen
wiirden. Gar nicht iiberraschend
war das Ergebnis dieser Umfra-
ge. Ein grofier Kritikpunkt war
der steigende Autoverkehr, der
tagtaglich durch die Stadt rollt.
Uber zugeparkte Gehwege
waren die Kinder ebenso verar-

gert wie tiber unpassierbare
Straflen. Hauptwunsch war,
mehr Freiflachen zur Verfligung
gestellt zu bekommen. Dabei
verlangten die Kinder keine teu-
ren Multifunktions-Spielplatze,
sondern einfache Grinflachen,
wo sie nach Lust und Laune
spielen konnen, ohne auf ein
Ergebnis fixiert sein zu miissen.
Auch im Stadtteil Petershau-
sen sind grofiere Griinflachen

nicht an der Tagesordnung.
Nattirlich wissen wir , dafs wir ja
den See haben, den Lorettowald,
das Hornle, die Schmuggler-
bucht etc.. Nur sind diese Platze
eben nur mit einem gewissen
Aufwand zu erreichen und vor
allem nur in Begleitung Erwach-
sener, jedenfalls solange die Kin-
der nicht grofs genug sind.

Eine Ausnahme ist das neue
Wohnareal in der Klosterkaser-
ne, wo ein zentraler Bereich
doch einiges an Attraktivitat
nicht nur fiir Kinder zu bieten
hat. Auf einer freien Rasenfldche
kann Fufsball gespielt werden,
zwei Tischtennisplatten und ein
Baskettballkorb sind verstreut
iiber das Geldnde aufgestellt.
Entlang der Kastanienallee hin-
ter der Musikschule hat sich
eine Boulebahn etabliert, fast
taglich finden dort privat initi-
ierte Spiele statt.

Im zentralen Bereich des Klo-
sterareals befindet sich ein aus-
gedehnter Spielplatz mit den
unterschiedlichsten Spielgerdten
und einer grofien Sandflache
sowohl fiir die ganz Kleinen bis
hin zu den élteren Kindern. Als
Haupatraktion im Sommer hat
sich eine Wasserpumpe ent-
wickelt, mit der die Kinder sel-
ber Wasser fordern konnen.
Anpflanzungen mit Gehélzen
bieten die Moglichkeiten zum
Versteckspielen, nach anfangli-
chen Wachsstumsschwierigkei-
ten haben sich heute Weiden
durchgesetzt, die sehr wuchs-
kréftig und stabil sind und die
die starke Beanspruchung tole-
rieren. Insgesamt wird die
Gemeinschaftsfliche intensiv
und gerne genutzt. Ein Zeichen,
wie wichtig solche innerstadti-
schen Griinflachen fiir die
angrenzenden Bewohner sind.
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Etwas trauriger sieht es da in
manchem Innenhof des Neu-
baugebietes aus. Als gdbe es
nicht den weitverbreiteten
Wunsch nach Griin vor der

eigenen Haustiire, wird mit
trostlosem Abstandsgriin und
akuraten Wegefithrungen die
Moglichkeit vertan, griine

Oasen zu schaffen. Nattirlich ist
es nicht einfach, vielen Men-
schen gerecht zu werden, die
Bedtirfnisse sind verschieden
und die Geschmacker auch.
Aber dafd in Wohnanlagen
immer nur die Seite zum Zuge
kommt, die auf Pflegeleichtig-
keit wert legt, kann linger kein
Naturgesetz mehr sein. Unsere
Grinfldachen sind innerstadtisch

so beschrankt, dafi es Anliegen
der Bewohner sein muf3, die
eigenen abwechslungsreich zu
gestalten. Je intensiver die
Bewohner miteinbezogen sind
in die Gestaltung der Auflenbe-
reiche, desdo eher fiihlen sie die
Verantwortung, die die spatere
Pflege mit sich bringt. L

Eva Eisenbarth
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Im Zuge der Uberbauung
des Klosterareals in den 80er
Jahren konzipierte die Stadt
Konstanz ein Stadtteilzentrum,
um einerseits die Entstehung
von Nachbarschaft in dem neu-
en Quartier zu fordern, anderer-
seits aber auch dem gesamten
Stadtteil Petershausen ein sozia-
les Zentrum zu verschaffen, in
dem Begegnung ohne Konsum-
zwang oder Zugehorigkeit zu
einer bestimmten Gruppe mog-
lich ist.

Im Sommer 1993 wurde der
Treffpunkt Petershausen (TP)
offiziell eroffnet. Das Gebaude
beherbergt aufier dem Stadtteil-
zentrum mehrere Wohnungen
fiir kinderreiche Familien und
18 betreute Seniorenwohnun-
gen, sowie eine sozialpadagogi-
sche Tageseinrichtung fiir Kin-
der. Vor dem Haus befindet sich
ein Spielplatz mit einer grofien
Rasenflache.

Der Treffpunkt verfiigt tiber
mehrere Raume, die an Peters-
hauserInnen vermietet werden.
Nach langem personellen Eng-
paB, sind im TP jetzt zwei Teil-
zeit-Sozialpadagoginnen und
ein Zivildienstleistender be-
schaftigt.

Die Arbeit im TP umfafst
mehrere Bereiche: Einen offenen
Bereich, Angebote und Veran-
staltungen, Eigeninitiativen, die
private Nutzung durch die
AnwohnerInnen und die Ver-
netzungsarbeit zwischen den
Institutionen.

Der offene Bereich
IR e |
Der TP unterhalt ein Café mit
taglichem Friihstiicksbiiffet und
Kuchen am Nachmittag (Mon-
tag und Mittwoch). Von Anfang
an mischten sich dort Alt und
Jung, zwanglose Begegnungen
und - sehr - 3

Stadtteilzentrum

Treffpunkt
Petershausen

wichtig — das Mitbringen von
Kleinkindern ist moglich.

An den anderen beiden Tagen
der Woche finden die offenen
Schulkindernachmittage statt.
Ca. 80 Kinder zwischen 6 und
14 Jahren nehmen dieses Ange-
bot von Spielméglichkeiten,
Bastelangeboten, Ansprechpart-
nerlnnen, gemeinsamen Teetrin-
ken usw. regelmafliig an.

Wie aus dem offenen Bereich
fiir Erwachsene, entstehen auch
aus den Kindernachmittagen
weitere Aktionen wie Kurse,
Hausaufgabenbetreuung, Kul-
turveranstaltungen, Fufiballtur-
niere mit dem ansassigen Ver-
ein, Spielmobilaktionen zusam-
men mit dem Stadtischen Kin-
derkulturzentrum oder die
Beteiligung des TP am stadti-
schen Ferienprogramm.

Ein weiteres
Angebot fiir alle
Erwachsenen ist

der monatlich
stattfindende
Tanzabend, an
dem 20- bis
70jahrige zu Hits
aus alten und
neuen Zeiten
von Fox bis
Rock’n Roll das

Tanzbein schwingen. Ereignisse
wie Spielenachmittage oder
Sonntagsfriihstiick fiir alle fin-
den in regelmafigen Abstanden
statt.

Angebot und
Veranstaltungen
e R Tt R
Neben dem offenen Bereich
bietet der TP eigene Kurse und
Veranstaltungen an. Da sind
zum einen Angebote, die von
BesucherInnen gewiinscht wer-
den, wie Seidenmalen, Felden-
krais oder dhnliches. Dabei ach-
ten wir moglichst darauf, daf
Angebote von allen Altersgrup-
pen genutzt werden konnen
und bleiben auch bei den Prei-
sen auf einem fiir alle erreichba-
ren Niveau. Gruppen, die spezi-
elle Angebote (Kinder) oder
einen »geschiitzten Raum«
brauchen (Seniorengymnasitk),
versuchen wir soweit wie mog-
lich gerecht zu werden.
Zusatzlich zu den eher freizei-
torientierten Kursen bietet der
TP — meist in Zusammenarbeit
mit anderen Institutionen — ver-
schiedene Kurse an, in denen
Informationen, Beratung und
gegenseitiger Austausch mog-
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lich ist, so z.B. einen Gesprachs-
kreis fiir Eltern in Zusammenar-
beit mit der Uni Konstanz,
Gruppen fiir Demenzerkrankte,
fiir pflegende Angehdrige in
Zusammenarbeit mit der Stadti-
schen IAV-Stelle, Stillberatung
und mehr. Dariiber hinaus gibt
es noch Angebote die der Entla-
stung der AnwohnerInnen die-
nen sollen, z.B. unsere Kleinkin-
derbetreuung oder die Hausauf-
gabenbetreuung.

Schlieflich finden im TP eine
Menge Veranstaltungen statt,
die wir teilweise selbst organi-
sieren, teilweise in Zusammen-
arbeit mit anderen anbieten.
Dazu gehoren Vortrage, Semi-
nare, Ausstellungen oder Film-
abende.

Ganz wichtig fiir das Zusam-
menwachsen der Menschen im
Stadtteil sind grofse Feste. So
organisiert der TP jahrlich einen
Kinderball an Fastnacht, den
Tanz in den Mai, ein grofies
Herbstfest mit Kultur, Bewir-
tung, Musik und einen Floh-
markt.

Eigeninitiativen

5 s st e S L )
Wichtig fiir uns ist, herauszube-
kommen, ob die AnwohnerIn-
nen selber Fertigkeiten haben,
die sie anderen anbieten kon-
nen. Es war ein kleiner Lernpro-
zef3, bis die Leute verstanden
haben, daf3 der TP eine Einrich-
tung ist, in der eigene Initiative
gefragt ist und nicht hauptsach-
lich Konsumangebote gemacht
werden. Auch fiir uns Mitarbei-
terInnen erforderte es anfangs
Mut, das Haus eher mal leerste-
hen zu lassen, als es mit lauter
Kursangeboten zu fiillen. Die
dazu erforderliche Geduld war
nicht lange nétig und hat sich
sehr gelohnt. Es sind eine Viel-
zahl von Eigeninitiativen ent-
standen. So gibt es bei uns von
Mutter-Kind-Turnen bis Seni-
orentanz, von Bastelabenden
iiber Meditationsangebote, von
franzosischen Kinderliedern bis
Backkursen — alle moglichen
selbst initiierten Angebote von
Petershausern an Petershauser.
Besonders hervorzuheben sind
die 10 selbst organisierten Krab-
belgruppen und der Patengrof-
elterndienst.
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Private Nutzung

des TP durch die
Anwohnerinnen:

[ FEris W e84
Eine unserer organisatorischen
Aufgaben ist die Vermietung
der Raume des TP an Petershau-
ser AnwohnerInnen. Das Haus
ist auch am Wochenende und
am Abend ausgebucht. Hoch-
zeiten, Geburtstage, Diplomfei-
ern, etc. werden zelebriert; Ver-
eine des Stadtteils treffen sich,
Parteien tagen, Yoga wird geiibt
und Fotos werden entwickelt.

Vernetzung im Stadtteil
auf institutioneller Ebene
[ A R P e TR PR )
Daf3 der TP mit Vereinen, Kir-
chen, Schulen, Uni und den ver-
schiedenen Abteilungen des
Sozial- und Jugendamtes zu-
sammenarbeitet, ist ein Grund
warum wir so viele und ver-
schiedene Menschen erreichen.
Da auch inhaltlich die sozial-
raumliche Vernetzung notwen-
dig ist, wurde im TP die
Stadt-
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teilkonferenz Petershausen ein-
gerichtet. Fachleute fast aller
sozialer und kultureller Einrich-
tungen wie Schulen, Kirchen,
ElternvertreterInnen, SJA, Kin-
dergarten, Musikschule, Muse-
um, VHS, Vereine usw. sitzen
an einem Tisch. Themen sind
die spezifischen Probleme des
Stadtteils, die aufgezeigt und
auf fachlicher Ebene angegan-
gen werden. Eines der Themen
der Stadtteilkonferenz war z.B.
die Gestaltung einiger Spielplat-
ze. Weitere Themen sind: Der
Verkehr der unseren Stadtteil
teilt, oder die Freizeitangebote
fur Jugendliche im Alter von 10
bis 15 Jahren in Petershausen.
Im Laufe der vergangenen 2
Jahre ist der TP tatsachlich zum
Herzstiick des neuen Wohnge-
bietes und ein nicht mehr weg-
zudenkendes Zentrum fiir
Petershausen geworden. Fiir
viele der AnwohnerInnen ist

das Haus ein alltaglicher An-
laufpunkt. Der TP ist an
7 Tagen

der Woche von morgens bis
nachts belegt. Tagsiiber tum-
meln sich Kleinkinder, Frauen
und Senioren, abends Erwachse-
ne allen Alters und aller Interes-
sen, am Wochenende feiern
Familien und Vereine. Alle
moglichen ausliandischen Grup-
pen haben einen Treffpunkt
gefunden.

Es ist eine Einrichtung ge-
schaffen worden, die das Ken-
nenlernen und Zusammenwach-
sen von Menschen ermoglicht,
die sich nicht tiber Interessen
oder Altersgruppen definieren,
sondern als gemeinsamen Nen-
ner ihr Wohngebiet haben, mit
dem sie sich identifizieren und
an dessen Mitgestaltung sie hof-
fentlich zunehmend teilhaben
konnen. Durch offene und
bediirfnisorientierte Angebote
sowie durch integrative und

intergenera-

78467 K,
TelefOn

Treffpunkt peg
Georg-Elser Platz 1
onstanz
51069, 6 85 17
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tive Arbeit wird der sozialen
Vereinsamung ein Stiick weit
entgegengewirkt. Wichtig
scheint mir noch, daf8 wir nicht
defizitorientiert arbeiten, d. h.
wir schauen nicht, wo es fehlt,
wo Hilfe, Betreuung oder Ani-
mation notwendig ist, sondern
wir richten unser Augenmerk
auf das positive Potential der
AnwohnerInnen und Institutio-
nen im Stadtteil. |

Petra Hinderer

Die Redaktion bedankt
sich bei Petra Hinderer,
Mitarbeiterin des Treff-
punkt, fiir Thre Ausarbei-
tung. In der nichsten
Ausgabe der Petershauser
Stadtteilzeitung ist ein
weiterer Beitrag aus dem
Umfeld des Treffpunkt
Petershausen geplant. Wir
denken dabei an einen
Beitrag iiber die Stadt-
teilkonferenz Petershau-
sen.

el'Shausen
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Die Allmannsdorfer StralRe -
und die zunehmende Verkehrsbelastung
nach dem St. Floriansprinzip?

Im Zuge der Sanierung der All-
mannsdorfer Strafse 1983 wurde
der Baumbestand, eine seltene
Mostbirnenart, die der Strafle
den Charme einer Allee gab,
gerodet. Die Fahrbahnbreite
wurde auf 6,50 m Breite riickge-
baut. Die Einmiindung in die
MainaustrafSe neu konzipiert
und dort eine Ampelanlage
installiert. Anwohner der All-
mannsdorfer Strafle, z.B. Herr
Egger haben schon damals erfol-
greich gegen eine iiberdimensio-
nierte Planung gekampft. PKW-
Parkbuchten, Radwege und ein
paar neu gepflanzte Birnbaume
gaben der Strafie einen vollig
neuen, funktionalen Charakter,
nicht schoner, aber fiir den
Autofahrer wesentlich attrakti-
ver: Und das animiert zum
Schnellfahren!

Die Allmannsdorfer Strafle
fithrt jedoch durch »reines
Wohngebiet«. Sie hat Erschlie-
Bungs- und Aufenthaltsfunkti-
on. Entsprechend der Straflen-
verkehrsordnung ist hier eine 30
km-Zone zulassig.

Mit inzwischen 5 Buslinien in
beide Richtungen und 6 Stop-
stellen auf der Fahrbahn (keine
Haltebuchten) ist die Allmanns-
dorfer-Strafie in den Fahrplan
des OPNV einbezogen. Durch
quartierfremden Verkehr ist die
Strafse stark beansprucht:

Auflerdem ist die Allmanns-
dorfer Strafse durch quartier-
fremden Verkehr tiberbelastet.
Dies ist:

— Speditions- und Schwerlast-
verkehr

Verkehr zu Arbeitsstatten im
Industriegebiet

— Fahre- und Reiseverkehr
LKW- und Schwerlastverkehr
aus der und in die Schweiz
wegen des Kostenfaktors
»Fahre Romanshorn« und/
oder wegen der Kontingent-
verluste auf Osterreichischem
Gebiet

(Fahre Romanshorn 128,- DM
Féahre Konstanz 35~ DM !)

|

Statt konsequenter Abkehr
von der jetzigen Verkehrs-
politik stehen alle Zeichen
auf zunehmender Bela-
stung fiir Mensch und
Umwelt!

Bestrebungen wie: Sperren der
Spanierstrafie, Unterfithrung
der Bahnlinie in Petershausen,
Fertigstellung der N 7, B 33
neu, Gemeinschaftszollanlage
hatten verheerende Auswirkun-
gen auf die Allmannsdorfer
Strafie. Diese wiirde in Verbin-
dung mit der Petershauser
Straf3e und der Jahnstrafle zur
alleinigen Nord-Stid-Verbin-
dung. Der gesamte Fihrever-

kehr wiirde tiber diese Achse
rollen.

Eine durchgehende Renn-
strecke von Staad bis ins
Paradies, von der Fahre bis
an den Zoll!

Fiir weiteren Ziindstoff sorgt

die Berichterstattung der Presse:

— Sudkurier, 21.7.95
Rheintal: 4 Briicken fiir LKW
gesperrt

— Stdkurier, 26.7.95
Massive Einwénde gegen
Zollhofgrofie

— Stidkurier, 28.7.95
Immobilienanzeige: »Erlen
TG/Schweiz Industrieland im
Baurecht innerhalb der 40-
Tonnen-Grenzzone. Ideal fiir
Speditions- und Transportun-
ternehmen.«

Verkehrspolitik aus einer
anderen Perspektive !

Tatsache ist, die geographische
Lage der Stadt Konstanz bietet
keine Moglichkeiten, den Ver-
kehr im Allgemeinen, besonders
aber den Straflengtiter- und
Durchgangsverkehr ringformig
um Konstanz zu fiithren. Die
bereits enormen Verkehrsstro-
me flielen und werden zwangs-
laufig immer und tiberall durch

reine Wohngebiete fliefSen,
wenn es nicht gelingt, Verkehr
grofirdumig um Konstanz zu lei-
ten.

Das ist die aufiergewdhnliche
Tragik an der jetzigen Situation!

Unabanderlich?

Es gibt bis jetzt keine Losungen,
nur Verlagerungen der Ver-
kehrsstrome auf wenige inner-
stadtische Strafsen.

Das ist die Herausforde-
rung an Politiker und
Experten.

Fragen wir, wozu dieser Stra-
Bengiiter- und Durchgangsver-
kehr der Stadt Konstanz und
ihren Biirgern tiberhaupt dien-
lich ist! Miissen die Konstanzer
die starken Belastungen jetzt, in
naher und ferner Zukunft hin-
nehmen?

Kein Schwerlastverkehr
durch Konstanzer Wohn-
gebiete! Konsequente
innerstadtische Verkehrs-
reduktion!

Fortsetzung Seite 21
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Auflergewohnliche Situationen
erfordern besondere Mafinah-
men!

1. Wiederherstellung der STVO
auf der Laube (Kein Abstellen
von LKW's im absoluten Hal-
teverbot und vor Ampeln,
wahrend der Fahrer Zollange-
legenheiten erledigt).

2. Riickbau des LKW-Vorstau-
raums auf der Max-Stromey-
er-Str., stattdessen Ausbau
zum Radwegnetz ins Indu-
striegebiet.

3. Riickbau des Doébele-LKW-
Parkplatzes als Vorstauraum,

sukzessive bis zur endgiilti-
gen Schlieffung.

4. Drastische Erhohung der
Féhretarife fiir auswartige
LKW’s

5. Kein Ausbau der Fahrekapa-
zitat.

6. Konsequente Umstellung des
Berufspendlerverkehrs und
des Tourismus (Mainau) auf
P+R.

7. Bau eines Kreisels am Ster-
nenplatz

Solche Mafinahmen eriibrigen
von selbst einen monstrosen

s ‘,
P S S—— )
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Zollhof und eine Bahnunter-
fiihrung in Petershausen!
Auflerdem sparen sie enorme
Summen an Steuergeldern.
Selbst bei Verwirklichung die-
ses Konzepts gibt es ausreichen-
de Moglichkeiten, Struktur und
Flexibilitat der heimischen Indu-
strie und Wirtschaft und vor
allem der Konstanzer Verkehrs-
betriebe zu garantieren!
Aufergewohnliche Situatio-
nen erfordern eben besondere
Mafinahmen! |

Raimer Hohnschildt
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Raimer Hohnschildt

wohnhaft Allmannsdorfer
Strafle, gelernter Buch-
drucker, ca. 20 Jahre auf
Straflen am Bodensee und
in -Nihe und Stidten
unterwegs. Seine Devise:
Sachliche Kritik ist gesun-
de Grundlage fiir offene
Diskussionen zur Behe-
bung von Streitfragen und
Problemen und zur Verbes-
serung angestrebter Ziele.

Julian (7):

Befund Neurodermitis -
Kein Einzelfall in Petershausen

Allergieerkrankungen haben in
den letzten Jahren stark zuge-
nommen. Bereits ungefdhr jedes
fiinfte Kind leidet unter einer
Allergie. In den meisten Fallen
handelt es sich dabei um Heu-
schnupfen, Ekzeme/Neuro-
dermmitis und Asthma.

Eine Allergie zu haben bedeu-
tet eine Uberempﬁndlichkeit zZu
besitzen, aufgrund der eine
uberschieflende Reaktion des
Immunsystems eintritt.
Dadurch werden die Betroffe-
nen in ihren Verhaltensmoglich-
keiten und Reaktionsweisen
stark beeinflufit. Die Neigung
zu allergischen Reaktionen wird
iiberwiegend vererbt, kann sich
aber auch unter ungtinstigen
Umwelteinfliissen, wie erhohten
Abgasbelastungen durch Ver-
kehr und Industrie, entwickeln.

Frither nahm ich solche Mel-
dungen und Informationen zur
Kenntnis, vielleicht machten sie
mich betroffen, aber sie betrafen
mich nicht. Dies dnderte sich,
als wir nach Petershausen zogen
— unser Sohn Julian war damals
gerade drei Jahre alt. Relativ
kurze Zeit nach unserem
Umzug ins Klosterkasernena-

real fingen Julians Beschwerden
massiv an. Seine Haut rotete
sich grofsflachig, bliihte richtig-
gehend auf, jukte, platzte
stellenweise und entziindete
sich. Ein Zusammenhang dieser
Symptome mit Abgasen durch
Verkehr und Industrie sind
moglich. Die behandelnden
Arzte stellten die Diagnose Neu-
rodermitis.

Die Krankheit unseres Sohnes
zwang uns zur Auseinanderset-
zung mit dem Thema »Allergie«
und veranderte unser Leben
radikal. Dabei fiihlten wir uns
oft alleine gelassen und hatten
das grofie Bedtirfnis, mit ande-
ren tiber unsere Probleme zu
sprechen und Erfahrungen aus-
zutauschen. Weil es zu dieser
Zeit in Konstanz noch keine
Selbsthilfegruppe gab, griindete
ich die Selbsthilfegruppe Neuro-
dermitiserkrankter in Konstanz.
Die Resonanz war grofs. Es mel-
deten sich viele Betroffene und
Angehorige, wobei eine Hau-
fung von Anrufen aus dem
Stadtteil Petershausen, insbe-
sondere aus dem Areal Kloster-
kaserne auffiel und bis heute
auffallt.

Fiir mich besteht ein Zusam-
menhang zwischen Neuroder-
mitis, Abgasen (besonders bei
Inversionswetterlagen und
wahrend der Sommermonate,
wenn der Verkehr in Konstanz
zunimmt und die Ozonbela-
stung steigt), Bodenbelastung
und Elektrosmog (z.B. Dioxine).

Aufgrund der Haufung von
Félle im Bereich Klosterkaserne
und der vorigen Nutzung dieses
Bereichs (Militar, der damit ver-
bundene Fuhrpark sowie Bau-
stoffhandlung) beabsichtigt die
Selbsthilfegruppe, eine Untersu-
chung des Bodens in diesem
Wohngebiet durchfiihren zu las-
sen. Dartiberhinaus sollte unse-
rer Ansicht nach die Belastung
durch das Fernmeldehochhaus
hinsichtlich des Elektrosmogs
(ein relativ neues Gebiet in der
Allergieforschung) und ihre
relativen Auswirkungen fiir den
Bereich Petershausen Ost
genauer erforscht werden.

Die grofie Resonanz in Kon-
stanz und Umgebung ermutigt
uns, die Offentlichkeit noch
starker {iber unser Anliegen zu
informieren und durch gezielte
Aufklarung und den Austausch

von Erfahrungen das Leben mit
dieser Krankheit nach Moglich-
keit zu erleichtern. Interessierte
und Betroffene sind herzlich
dazu eingeladen, Kontakt mit
uns aufzunehmen und mitzuar-
beiten. 5]

Jutta Weifigerber

Selbsthilfegruppe
Neurodermitiser-
krankter

in Konstanz

Jutta Weifigerber
Telefon 075 31/6 77 93
Gisela Eickhoff
Telefon 0 75 31/2 99 46
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»Opferstrecke« Allmannsdorf-Staad?

Die BAS zum

Verkehrsentwicklungsplan 1995 der Stadt Konstanz

Den positiven Vorstellungen des
Verkehrsentwicklungsplanes
der Stadt Konstanz steht, was
den Stadtteil Allmannsdorf/
Staad angeht, eine sehr enttau-
schende Konzeptlosigkeit gegen-
uber. Statt entlastender MafSnah-
men sind weitere Belastungen
geplant, wie z.B. den Schwer-
lastverkehr von und zur Fahre
durch den ohnehin tiberbelaste-
ten Allmannsdorfer Kreuzungs-
bereich und die schmale Orts-
durchfahrt des alten Dorfkernes
zu pressen. Dies den Biirgern
des Stadtteils als »Zukunftsper-
spektive« anzubieten, ist schon
ein starkes Stiick. Die notwendi-
ge Minderung und Ablenkung
der Verkehrsstrome (von und
zur Fahre — von und zur Mainau
—von und zu den Bodanriickge-
meinden), die sich in diesem
Stadtteil stauen, wird nicht
angegangen, geradezu, wegen
der liebgewordenen Fahre-Ein-
nahmen, tabuisiert.

Wir erwarten, daf? diese Pro-
bleme benannt und zukunfts-
weisend bearbeitet werden. Die
Biirger dieses Stadtteiles diirfen
nicht im Stich gelassen werden.
Ihre Anliegen miissen in die
Gesamtplanung eingehen.

Sinnvolle
Stadtteilentwicklung

1) Der hausgemachte Ziel- und
Quellverkehr im Stadtteil
muf durch sinnvolle Stadttei-
lentwicklung wie z.B. eine
angemessene Strukturpla-
nung beim Wohnungsbau,
wie u.a. die Vermeidung wei-
terer familienfeindlicher Ren-
dite-Klein-Wohneinheiten, ein
tiberzeugendes Parkraumkon-
zept ohne »Parkverkehr-
Magneten« wie z.B. ein Park-
haus in Staad, ein differen-
ziertes Dienstleistungsange-
bot in der Ortsmitte und
zumutbare Distanzen zu den
Bushaltestellen reduziert wer-
den. Die Angebote des OPNV
sollten entsprechend weiter-

(Stand 5/95)

entwickelt werden. Fuf8 und
Radwege im Stadtteil, in Rich-
tung Innenstadt und in das
Industriegebiet sind weiter so
auszugestalten, dafs sie abseits
des Gefahrenpotentials des
Motorverkehrs eine attraktive
Alternative darstellen.

Uberregionaler
Verkehr

2) Der tiberregionale Verkehr,
insb. auch der Schwerlastver-
kehr, muf? aus den Stadtrau-
men herausgehalten und
gebtindelt auf die zu vervoll-
standigenden Autobahnringe
um den Bodenseeraum gelei-
tet werden. Daher sollte die
Fahre Konstanz-Meersburg
von diesen tiberregionalen
Aufgaben entbunden und auf
eine regionale Briickenfunkti-
on fiir den unumganglichen
Verkehr zwischen den See-
ufern und deren Hinterland
beschrankt werden. So ist,
unterstiitzt von entsprechen-
der Tarifgestaltung und sinn-
voller Ausweitung des LKW-
Nachtfahrverbotes, eine sol-
che Verkehrslenkung mog-
lich. Der dringend notwendi-
ge regionale Tarifverbund der
OPNV-Systeme begrenzt
zukiinftig ohnehin die »Duka-
teneselfunktion« der Fahre fiir
die Stadt Konstanz. Traditio-
nelles Pfriindendenken und
das Verschieben weitsichtiger
Entscheidungen sind, mit
welchen Begriindungen auch
immer, nicht zu verantwor-
ten. Nur gemeinsam konnen
die Verkehrsbelastungen
gerade der Bodenseeanlieger-
Gemeinden bewiltigt werden.

B Park&Ride Parkplatze

Pendler und Touristen sollten
auf Parkplatze vor die »Stadtto-
re« geleitet und von einem lei-
stungsfahigen OPNV-Angebot
zu ihren innerstadtischen Zielen
gebracht werden. Konkrete

Konzepte, wie z.B. der Parkplatz
Sabaknoten bei Meersburg mit
Zubringerbussen zur Fahre und
endsprechenden Verbundtarifen
fiir Bus, Fahre und ggf. Freizeit-
und Kultureinrichtungen sind
langst in der Diskussion, werden
aber bisher von vordergriindi-
gen Interessen verhindert. Die
Frage, ob in der Zukunft eine
bescheidenere Aufgabe der Fah-
re die riesigen Investitionen in
ein tiberdimensionales Fahrebe-
triebsgebaude noch rechtfertigt,
muf in diesem Zusammenhang
gestellt werden. Dies ganz abge-
sehen davon, daf3 nach einer
angemessenen Reduzierung die-
ser Anlagen sinnvollere Mafi-
nahmen finanziert und schwer-
wiegende Eingriffe in die uner-
setzbare Flachwasserzone
begrenzt werden kénnten.

B Verkehrslenkung

3) Als eine weitere Mafinahme
der Verkehrslenkung ist u.a.
auch eine Pfortnerampel an
der L219, die den Verkehr
vom Bodanrtick tiber die
Mainau in die Ortseinfahrt
von Allmannsdorf steuert,
dringend notwendig, um die
haufigen Blockaden in der
Ortsmitte, im Kreuzungsbe-
reich Mainausstrafde/Schiff-
strasse, zu vermeiden. Der
Ast der B33 vom Sternenplatz
tiber MainaustrafSe und
Schiffstrafie sollte zur L.219
abgestuft werden; das Ende
der B33 ware dann die N7 in
der Schweiz. Der neue Zollhof
iiberschreitet den regionalen
Bedarf deutlich; eine »direkte
Achse« B33 von dort wird
zweifellos Fernlastverkehr auf
die Route durch Petershausen
tiber die Allmannsdorferstras-
se, die Mainaustrasse und die
Schiffstrasse zur Fahre tiber
den See fiihren. Dies wird
von der StrafSenverwaltung
angestrebt, sollte aber unbe-
dingt verhindert werden.
Auch elektronisch regelbare
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Hinweistafeln an der B33 im
Stadtbereich, die auf langere
Wartezeiten an der Fahre hin-
weisen, sind vorstellbar.

Daf die dorflich-enge Orts-
durchfahrt von Allmannsdorf
weiteren Verkehr aufnehmen
kann, ist ohnehin unvorstellbar.
Ein Durchfahrsverbot fiir
schwere LKW ist hier notwen-
dig und zumindest mittelfristig
durchzusetzen. =

Fiir den Vorstand der BAS:

Alexander Gebauer

Anmerkung der Redaktion:
Der Artikel ist um den Punkt
Mainau-Parkplatze gekiirzt.
Ihm folgt eine Sammelliste kon-
kreter Vorschldage der BAS zum
VEP. Auf einen Abdruck miis-
sen wir aus Platzgriinden ver-
zichten.

Verbiindete
in gleicher Sache

Wie sehr sich die Probleme,
die Thre Wurzel zu einem
groflen Teil im motorisierten
Individual- und LKW-Ver-
kehr haben, doch gleichen.
Im Ansatz sind auch die
gleichen Probleme mit den
Loésungskonzepten der Ver-
waltung vorhanden. Dies
zeigt nebenstehender Artikel
aus dem Informationsorgan
der Biirgervereinigung All-
mannsdorf-Staad.
S’BLATTLE widmet in seiner
Ausgabe Nr. 21 vom Juli 95
seinen Leitartikel dem
Thema Verkehrsentwick-
lungsplan.

Wir PetershauserInnen
hoffen, da8 aufgrund der
momentanen Tendenzen in
der Verkehrspolitik nicht
eines Tages mit der Uber-
schrift »Opferstrecke Peters-
hausen - Allmannsdorf-
Staad?« getitelt werden muf.

Wir danken der BAS an die-
ser Stelle fiir die Uberlas-
sung dieses Beitrages.

Gerhard Hoffmann
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Kreisverkehrsplatze

fur Petershausen

Kreisverkehre haben wieder Konjuktur. 700 solche Plitze existieren in Deutschland mit wieder
wachsender Tendenz, nachdem viele in den 60er Jahren ampelgesteuerten Kreuzungen weichen
mufiten. Manche der iibriggebliebenen sind bekannt wie der »Grofie Stern« in Berlin, der
Schattenring in Stuttgart oder die Stadteinfahrt am Autobahnende in Miinchen-Pasing.

Vorgemacht hat’s uns das Aus-
land: 11.000 in Frankreich, 8.000
in England, aber auch Dane-
mark, die Niederlande, die
Schweiz, sie alle haben die Vor-
zlige dieser Verkehrsbauwerke
rechtzeitig erkannt: sie sind
nicht nur leistungsfahig, son-
dern auch asthetisch. Und sie
senken die Unfallzahlen mit
Personenschaden um ca. 50 %,
wie die Ruhr-Universitat
Bochum in einer Vergleichsun-
tersuchung vorher-nachher fest-
gestellt hat.

Neu ist die Idee also nicht.
Neu ist jedoch die Anlage von
sogenannten »Kleinen Kreiseln«
mit Durchmessern zwischen 26
und 40 m. Sie haben folgende
Vorteile:

— Sie verstetigen den Verkehrs-
flu3. Wartezeiten sind gerin-
ger als an Ampelkreuzungen.

— Sie reduzieren die Geschwin-
digkeit im Kreuzungsbereich
auf ca. 20-30 km/h.

— Die Umweltbelastungen sin-
ken durch die geringen War-
tezeiten.

— Der Spritverbrauch reduziert
sich nach Schweizer Untersu-
chungen um 16%.

— Der Larmpegel sinkt — fiir
Anwohner eine Wohltat.

— Sie helfen, Unfalle um ca. 50%
zu reduzieren.

- Ein 2 m breiter gepflasteter
»Innenring« gestattet das
Uberfahren durch Lastziige
und Gelenkbusse.

— Die Gemeinde spart War-
tungs- und Energiekosten von
pro Jahr 10.000-bis 20.000 DM.

— Sie fithren zu einer Aufwer-
tung des Ortsbildes.

Dabei ist folgendes zu beachten:

- Eine Trenninsel zwischen
Zufahrt und Ausfahrt erhoht
die Verkehrssicherheit der
Fuflganger.

— Radwege sollten innerorts vor
dem Kreisel auf die Fahrbahn
gefiihrt werden.

- Es darf nur eine Richtungs-
fahrbahn geben. Grofse Kreis-
verkehre alter Bauart mit
mehrspuriger Verkehrs-
fiihrung sind im gemischten
Verkehr unfalltrachtig.

Die Stadtverwaltung plant klei-
ne Kreisverkehrsplatze fiir den
Gottmannplatz und die Kreu-
zung Schneckenburgstrafie/
Steinstrafle/Biicklestrafe.
Dartiberhinaus sollten folgen-
de Kreuzungsbereiche beziiglich
der Anlage eines Kreisverkehrs
untersucht werden:
— Kreuzung Steinstrafe/
Jahnstrafse:
Hier besteht ein besonderer
Unfallschwerpunkt, der so
entschérft werden konnte.
— Einmiindung Allmannsdor-
ferstrale/Mainaustrafe:
Die Riickstaus in der All-

( o
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— Sternenplatz:
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lage einer ampelgesteuerten
Kreuzung mit Abbiegespuren.
Ampelanlagen miissen jedoch
im Schnitt alle 15 Jahre erneuert
werden.

Kreisel amortisieren sich
innerhalb von 7 bis 12 Jahren.
Rechnet man die ersparten
Unfallkosten hinzu, sind Kreis-
verkehre ausgesprochen preis-
wert.

Die Stadt Kreuzlingen hat
eine ihrer verkehrsreichsten
Kreuzungen im Verlauf der
Konstanzer/Bernrainstrafie und
Unterseestraflie zum kleinen
Kreisel umgebaut, mit bestem
Erfolg. Vor Inangriffnahme der
Bauarbeiten fiir die anstehende
Umgestaltung des Sternenplat-
zes drangt sich die planerische
Uberpriifung einer Kreisver-
kehrsanlage an dieser Stelle

mannsdorferstrafde konnten
reduziert werden.

Hier ist eine Verstetigung des
Verkehrsflusses moglich, da
die Verkehrsbelastungen der
einzelnen Zufahrten sehr
unterschiedlich sind. Gleich-
zeitig entsteht fiir die Spanier-
strasse eine Linksabbiege-

moglichkeit. Die Bushaltestel- geradezu auf. 5]

le konnte auf der gewonne-

nen Flache angelegt werden. Raimund Blodt
— Zahringerplatz:

Auch fiir die Kreuzungen mit  Quellen:

der Moltkestrafie/Gebhards-  aktiv Radfahren ADFC 5/93

platz und mit der JahnstraBe/ ADAC motorwelt 8/95

Allmannsdorferstrafie sind
Kreisel denkbar.

— Mainaustrafle:

Die Einmiindung der Eich-
hornstrafle und der Beetho-
venstrafie kann zusammenge-
fafit werden.

Die Kosten fiir einen Kreisel
sind vergleichbar mit der An-

Durchaus moglich:
Kreisverkehr am Sternenplatz

g
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Konkretes und Unverbindliches zu Petershausen

Parteien zum VEP

FGL

1. Lage des geplanten
Seehas-Haltepunktes

Die FREIE GRUNE LISTE kriti-
siert das bisherige Konzept der
Stadtverwaltung, denn darin
wird extrem einseitig zugunsten
des Standorts Petershauser
Strafse argumentiert. Das wich-
tigste Kriterium des Verkehrs-
verbundes — die gute Umstei-
gemoglichkeit zwischen Bahn
und Bus - wird bewuf3t herun-
tergespielt, um die Verkoppe-
lung der Bahnunterfithrung und
Haltepunkt an der Petershauser
StrafSe plausibel zu machen. Wir
nennen deshalb hier nochmals
die Vorziige des Umsteigepunk-
tes Sternenplatz:

@ Halteplatz der Buslinien 1, 2,
3,4,5,6,7,9a,9,10, 11,12,
13, 14, und nach Friedrichsha-
fen und Ravensburg

® dadurch beste Verbindungen
von der Bahn in Richtung All-
mannsdorf/Staad, Salzberg,
Musikerviertel /Sportanlagen
Hornle, Konigsbau Sonnen-
biihl, Pfeiferholzle; in die Alt-
stadt und das 6stliche Para-
dies sogar im 3-Minuten-Takt

® Busverkehr von morgens bis
Mitternacht, kaum Taktunter-
brechungen

Wir fordern deshalb:

Der Haltepunkt sollte so weit
als moglich an den Sternenplatz
gertlickt werden. Wenn technisch
moglich, konnte der Bahnsteig
bis auf die Uberfithrung Main-
austraf8e gelegt werden.

2. Geplante StraRenunter-
fihrung Petershauser
StraRe/ JahnstralRe

Die FREIE GRUNE LISTE steht
der Stralenunterfithrung sehr
kritisch gegentiber. Fiir die Ver-
fliissigung des KFZ-Verkehrs

wird hier zum Nachteil der
Anwohner und Nichtmotorisier-
ten eine umfangliche Asphalt-
landschaft erzeugt:

Die Unterfiihrungsstrecke
wird 12-14 m breit und - trotz
extrem steiler Rampen mit 10 %
(vgl. Behindertenrampen nicht
steiler als 6%!) — ca. 150-160 m
lang.

Neben der Bahnbriicke wer-
den notig:
® StraSenbriicke zwischen Molt-

ke- und Gustav-Schwab-

Strafle
® ParallelerschlieSung der V.

Emmich und Gerwigstrafle
® Zufahrt zu den Hausern der

Jahnstrafe auf der Westseite
® Abfahrtsspindeln oder -ram-

pen fiir FulgangerInnen und

RadfahrerInnen zum

Anschlufd des Querverkehrs.

Am Strafienzug Petershauser,
Jahn- und Allmannsdorfer
Straf3e befinden sich auf der
ganzen Lange fast ausschliefilich
Wohnhauser. Deshalb lohnt es
sich, folgende Alternativen wei-
ter zu untersuchen.

1. Auf die Bahnunterfithrung
Petershauser Strafle wird ver-
zichtet. Der StrafSenzug vom
Ebertplatz bis zum Salzberg
wird nur noch mit Tempo 30
befahren, Bus- und Radver-
kehr haben Vorrang.

2. Die Spanierstrafie wird nicht
verkehrsberuhigt, der Ver-
kehrsstrom zwischen Reichen-
austrafle und Allmannsdorf
wird iiber den Sternenplatz
und die MainaustrafSe gefiihrt.

3. Wenn die Schanzlebriicke 50
% des Verkehrs tibernimmt,
wird die alte Rheinbriicke
soweit entlastet, daf Linksab-
biegeverkehr zwischen Spani-
erstrafe am Sternenplatz zu
bewiltigen sein wird. Dort
wiére dann auch ein Verkehrs-
kreisel moglich.

CDU

Die Stellungnahme der CDU
zum Verkehrsentwicklungsplan
ist ebenfalls kiirzlich fertigge-
stellt worden. Sie enthalt,
obwohl Sie sich zu den Zielen
des vorgestellten Planes
bekennt, bemerkenswerte
Akzente. Seit Frithjahr sucht die
Biirgergemeinschaft Petershau-
sen das Gesprach mit der CDU-
Fraktion — bisher vergeblich. Wir
hoffen, daff nunmehr die Vor-
aussetzungen bei der CDU fiir
einen Dialog mit uns gegeben
sind. Bisher mufSten wir die
Bahnunterfithrung betreffende
Positionen via Flugblatt, das auf
dem Wochenmarkt in Peters-
hausen verteilt wurde (nicht mal
an die betroffenen Anwohner)
zur Kenntnis nehmen. Wir zitie-
ren in Ausziigen aus der Stellun-
gnahme zum VEP die uns leider
nicht vollstandig vorliegt.

Daf3 eine solche Planung nicht
abgeschlossen, sondern standig
neu an den Grundbediirfnissen
der Biirger ausgerichtet werden
mufs, wird verdeutlicht. Dafi der
Erhalt der humanen Qualitat
unseres stadtischen Lebensrau-
mes »den bewufiten Verzicht der
Biirger auf die freie Verkehrs-
mittelwahl« erfordert ist ver-
merkt. So ist konsequenter Wei-
se der Fufigdnger in seiner Stadt
das Leitbild. Nur so ist die
»Lebensqualitdt in den Sied-
lungsbereichen zu férdern.«
»Dazu ist eine Reduzierung und
Verlagerung des motorisierten
Individualverkehrs notwendig.
Wir alle miissen als Entwick-
lungsziel den Weg hin zum
Fu8ganger-Verkehr, OPNV und
Fahrrad-Verkehr als einzige
Zukunftschance erkennen.«
»Der Fuganger bedarf des
uneingeschrankten Schutzes so
hat z. B. auch die Mobilitat der
Fahrradfahrer ihre Grenzen.«
»Eine Gleichrangigkeit der Ver-
kehrsarten ist nicht akzeptabel.«
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Aus dieser Sicht ist die Forde-
rung verstandlich, daf8 die Ver-
zahnung der Verkehrsarten an
den augenfalligen, erlebbaren
Schnittstellen, so am »Sternen-
platz«, organisiert werden mufs.
Die energische Forderung des
Busverkehrs wird mit verschie-
denen Verbesserungsvorschla-
gen, angereichert, gefordert.
Bleiben auch aus der Sicht des
Stadtteiles Petershausen, wichti-
ge Hinweise die die gefahrliche
Schwerverkehrsachse durch
unseren Stadtteil von der
Schweizer Grenze zur Fahre in
Staad betreffen.

»Der unqualifizierte Schwer-
lastverkehr ist aus den Wohnge-
bieten fernzuhalten.« »Fahretari-
fe gegen den Transit-LKW-Ver-
kehr gestalten.« »Die Fahre hat
keine Ersatzfunktion fiir die Fol-
gen der restriktiven Schweizer
Verkehrspolitik (kein Schleich-
weg der 40-Tonner entlang des
Bodenseeufers).«

Zu den Planungen in der
Petershauser Str. findet sich die
folgende Bemerkung:

»Verfolgung des Wettbewerbs
Unterfithrung Petershauser
Strafle und weitere Unterfiithrun-
gen (Schneckenburgstrafie) —
Alternativen untersuchen!«
Allerdings enthilt die Kommen-
tierung auch, daf} der verblei-
bende MIV mit Augenmaf gelei-
tet werden miifite. Dabei ist
zwar an eine Entlastungen z.B.
der Theodor-Heuss-Strafe
gedacht, aber konsequenter Wei-
se miifste dies auch fiir andere
StrafSen, z.B. die Achse

Petershauser-, Jahn/All-
mannsdorfer Str. gelten. Zu hof-
fen ist, daf3 diesen zitierten Leit-
bild- und Zielvorstellungen auch
die versprochene Umsetzung im
Detail folgt. Dabei fordern wir
ein, daf3 die schiitzenswerte
Belange unseres Gebietes eben-
falls respektiert werden.

SPD

Die SPD-Mitgliederversamm-
lung am 24. Oktober verabschie-
dete den »Leitfaden der SPD fiir
eine moderne Verkehrspolitik in
Konstanz«. Die Stellungnahme,
erarbeitet vom Arbeitskreis Ver-
kehr der Konstanzer SPD enthalt
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wichtige Aussagen die unseren
Stadtteil betreffen.

FuBgangerverkehr

»Auf Stecken, auf welchen Rad-
verkehr gebiindelt werden soll
(Radachsen), sind Fuiganger
und Radfahrer raumlich zu tren-
nen. Dies erhoht die Sicherheit
der Fufigianger und vermeidet
Konfliktsituationen. Vordring-
lich ist dies in den Bereichen
Petershauser Strafse, Jahnstrafle
und Zahringerplatz.«

Radwegenetz

Die Stellungnahme fordert ein,
daf die Forderung des Radver-
kehrs ein Schwerpunkt der Kon-
stanzer Verkehrspolitik sein
miisse. Eine Biindelung auf
Radtrassen wird als sinnvoll
erachtet, Liicken im Radwegnetz
miifiten noch geschlossen wer-
den.

Siid-Nord-Achse

Vorbildlich sei bisher die Schot-
tenstrafSe und die Radbriicke mit
Kreisel. Beim weiteren Ausbau
vom Ddébele bzw. Universitat
solle diesem Vorbild gefolgt
werden.

Zur Petershauser- /JahnstraRe

Diese Straflen wéren auch
optisch gut erkennbar als Rad-
achse auszubauen. »Die Breite
der bisherigen Radwege sowie
die ungeniigende Trennung von
Rad- und FufSwegen macht
schon jetzt — bei erfreulicherwei-
se steigender Anzahl von Rad-
fahrern auf der Strecke — eine
konfliktfreie Abwicklung des
Rad- und Fufigangerverkehrs
unmoglich. Der vor allem im
siidlichen Bereich der Petershau-
ser Straf3e sehr geringe Abstand
zwischen den Hauserfronten
last die Doppelfunktion als
Radtrasse und Hauptverkehrs-
strafSe fiir den motorisierten
Durchgangsverkehr an dieser
Stelle nicht zu. Eine bessere
Bahnschranken-Regelung durch
getrennte Schranken fiir Auto-,
Rad- und Fufigangerverkehr mit
verkiirzten Schrankenphasen
und einem verbreitertem Ver-
kehrsraum fiir Fufigdnger und
Radfahrer konnte die Situation
am Bahniibergang schnell und
kostengiinstig verbessern.«
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Ost-West-Achse

»Im Unterschied zu den dazu im
VEP aufgefiihrten Mafinahmen
soll die zentrale Ost-West-Rad-
achse auf Konstanzer Stadtge-
biet entlang der Bahnlinie auf
siidlicher Seite bis zum Bahnhof
Reichenau verlaufen.« »Ein gut
ausgebauter Fahrradstellplatz in
der Nihe der Bahnquerung
Petershauser Str. (zugleich Kreu-
zungspunkt beider Haupt-Rad-
achsen) sollte so mit einem zu-
kiinftigen Bahnhaltepunkt zwi-
schen Sternenplatz und Peters-
hauser Strafle versehen werden,
dafs eine optimale Verbindung
zwischen Fahrrad- und Bahnver-
kehr entsteht (Bike & Ride).

Neue Bahnhaltepunkte

Sternenplatz

»Der neue Bahnhaltepunkt Ster-
nenplatz ist so zu legen und zu
gestalten, dafs ein optimaler
Zugang sowohl vom Sternen-
platz (Busanbindung; eine Uber-
dachung des Zugangs ware
wiinschenswert) als auch von
der Jahnstrafle (Radumsteiger,
Kunden Seerheincenter u.a. und
Krankenhausbesucher) gewéhr-
leistet ist.«

Elberfeldbahnhof

Der geplante Haltepunkt Elber-
feldstrafie ist so zu legen, dafd
den bisherigen Nutzern des dann
aufzulosenden Bahnhof Peters-
hausen kein gravierender Nach-
teil dadurch entsteht. Ein- und
Ausgange miissen so liegen, daf3
die Pendler des Industriegebietes
optimal angebunden werden.
Auch fiir eine Busanbindung an
dieser Stelle ist zu sorgen.

Fahretarife

»Die Tarife fiir LKWs sollten
angehoben werden«.

Motorisierter Individual-
verkehr (MIV)

Bahnunterfiihrung
Petershauser/
JahnstraRe

»Bezliglich der Planungen zur
Bahnunterfiihrung Petershauser
Strafe — Jahnstraf3e teilt die SPD
die Befiirchtungen der Biirgerge-

meinschaft Petershausen, dafi
dies die Attraktivitat dieser vor
allem durch Wohngebiete
fiihrenden StrafSen fiir den rei-
nen Durchgangsverkehr
erhéhen wiirde. Zudem wiirde
eine solche Attraktivitatssteige-
rung mit der Funktion dieser
Strafien als Radachsen kollidie-
ren. Es bieten sich drei Alternati-
ven zur Gestaltung des Gesamt-
bereiches an: a) keine Unter-
fithrung, sondern eine optimier-
te Schrankenldsung; b) eine
Unterfiihrung nur fiir Fugan-
ger und Radfahrer; c) eine klein-
dimensionierte Unterfiihrung,
die keine Durchfahrméglichkeit
fiir LKWs bietet, bei gleichzeiti-
ger starker Verengung der Fahr-
bahnen. Jede Losung héngt eng
mit der zukiinftigen Funktion
der Spanierstrafie sowie mit den
Planungen fiir den Bahnhalte-
punkt »Sternenplatz« zusam-
men. Zur endgiiltigen Aus-
fithrung der Bahnquerung unter
Einschlufi der Anlage des neuen
Bahnhaltepunktes sollte ein breit
angelegter Ideenwettbewerb
ausgelobt werden. «

SpanierstralRe

»Ziel mufl es sein, den Verkehrs-
fluf3 tiber die alte Rheinbriicke in
die Altstadt zu verringern und
die Petershauser Strafie zu entla-
sten. Der bis zum vollstandigen
Ausbau der Straflennetzergan-
zungen sowie der Umfahrungs-
moglichkeiten noch vorhandene
Durchgangsverkehr sollte unter
Ausschlufs der LKWs auf die
dafiir vorgesehene B33 auf die
Mainaustrafie gefiithrt werden.
Dazu miifite die Spanierstrafe
geoffnet bleiben und eine Links-
abbiegespur erhalten. Ob die
Rechtsabbiegespur, die heute
uiber die alte Rheinbriicke fiihrt,
abgehéngt werden kann oder
muf, sollte nach entsprechenden
Verkehrszahlungen entschieden
werden. Ein vollstandiges
Abhéngen der Spanierstrafle ist
zum heutigen Zeitpunkt nicht
sinnvoll, da der Gewinn an stad-
tischer Qualitdt durch eine Ver-
langerung des Seeuferweges in
keinem Verhaltnis zu den Nach-
teilen fiir die Wohnbevolkerung
in Petershausen steht. Dieses
entsprechend formulierte lang-
fristige Ziel im SPD-Wahlpro-
gramm kann erst verwirklicht

November 1995

werden, wenn alle heute geplan-
ten Straflennetzerganzungen
vollzogen sind und eine starke
Verringerung des Durchgangs-
verkehres in diesem Stadtteil
auch tatsdchlich erreicht ist.

Sternenplatz

Ein Umbau ist notig um seine
Funktion als »Verkehrsum-
schlagplatz« zu optimieren (evtl.
mit Kreisellosung). Dies gilt
sowohl fiir die Anbindung des
Bahnhaltepunktes »Sternen-
platz« als auch fiir die Umlei-
tung der SpanierstrafSe.

Verkehrsregelungen

»Ein Nachfahrverbot fiir LKWs
sollte auf das gesamte Stadtge-
biet ausgeweitet werden, um
Konstanz fiir den Durchgangs-
verkehr unattraktiv zu machen.«

Zollhof Tagermoos:

»Die Stadt Konstanz sollte sich
weiter fiir eine moglichst weitge-
hend flachenreduzierten Ausbau
des Zollhof einsetzen, sofern er
sich nicht eriibrigen sollte.
Nachtfahrverbote und Tonnage-
beschrankungen auf der Fahre
fur LKWs konnten die Attrakti-
vitat fiir den in Konstanzer
Wohngebieten befiirchteten
LKW-Durchgangsverkehr ver-
ringern.«

Mobilitatsberatung

Eine btirgerfreundliche und
unbiirokratische Ansprechstelle
in Fragen des OPNV und Fahr-
radverkehr sollte geschaffen
werden. Uber diese Stelle konne
zugleich der reiche Erfahrungs-
schatz und die Kompetenz aller
Biirger in Sachen Verkehr nutz-
bar gemacht werden.

Mehr Offentlichkeits-
beteiligung

»Ein anderer Weg, die Biirger
besser in die Verkehrsplanung
miteinzubeziehen, ware, sie
auch in die Entscheidungsphase
zum Beispiel durch Fragestun-
den in entsprechenden Aus-
schiissen (z.B. TUA und Werks-
ausschuf3) zu Wort kommen zu
lassen. |

Gerhard Hoffmann
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Schon 1942 war fiir den kleinen
Nackedei (siehe Photo) das
Rheinstrandbad eine Attraktion
—und 50 Jahre sind hier wie
dort nicht spurlos vorbeigezo-
gen. Gelegentlich sollte es dem
KuH (Kur- und Hallenbad) und
Rheinstrandbad namlich an den
Kragen gehen, vor allem nach-
dem die Besucherzahlen des
Rheinstrandbades zu Beginn der
80iger Jahre den absoluten Tief-
punkt erreichten: gerade

BURGERGEMEINSCHAFT PETERSHAUSEN
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Bader in Petershausen —
eine lange Tradition?

Zahlen dazu: wahrend stiick-
weise saniert wird (zuerst die
Duschen, die Umkleidekabi-
nen...) steigen ab 1988 die Besu-
cherzahlen wieder an, vor allem
durch die optischen Verschone-
rung in den Jahren 92-94: von
1991 24.000 Besuchern auf in
1994 iiber 44.000 Besucher — ein
absoluter Rekord.Vielleicht hat
der friih einsetzende Herbst in
diesem Jahr eine weitere Steige-
rung der Besucherzahlen ver-
hindert. Als Freizeiteinrichtung
inmitten eines dichtbesiedelten
Stadtteils hat es einen idealen
Standort und ist fiir alle leicht
zu erreichen. Auch die neue
Fufigdnger- und Fahrradbriicke
tragt dazu bei.

Waihrend die Petershausener
sich mit »ihrem« Rheinstrand-
bad voll und ganz identifizieren
und es vor allem fiir Familien
mit Kindern ein beliebter Treff-
punkt ist, fristet das KuH ein
eher unscheinbares Dasein,
obwohl seine Angebote z.T. ein-
zigartig in der Region sind:

— eine Schwimmbhalle, die
schwerpunktmafig von den
Schulen und Vereinen genutzt
wird; daneben wird sie vor
allem von Erwachsenen
bevorzugt (im Gegensatz zum
Schwaketenbad mit einem
Anteil von 70% Jugendlichen)

— das romisch-irische Bad

— das Dampfbad

— diverse Massagemdoglichkei-
ten.

Diese eher medizinischen Ein-
richtungen ziehen Kundschaft
aus dem ganzen Stadtgebiet an,
und auch hier verzeichnet die
Verwaltung einen Aufwarts-
trend. Das romisch-irische Bad
erreicht beispielsweise mit
16.000 Besuchern seine Kapa-
zitatsgrenze.

Der Leiter des Sport- und
Baderamtes, Herr Dr. Geiger,
appelliert an uns Petershause-
ner, das KuH als Gesamteinrich-
tung starker anzunehmen. Wir
sollten uns dies, glaube ich,
durchaus zu Herzen nehmen,
denn andere Planungen wie z.B.
ein Biirgerhaus mit Seezugang
konnte »unserem Bad« durch-
aus gefdahrlich werden. Ange-
sichts der hohen Akzeptanz
gerade fiir Familien mit

9000-10.000 Badegaste
werden registriert. Man
erwagt, die Arkaden zur
Straf8e hin zu 6ffnen und
die Rasenflache der All-
gemeinheit zur Verfi-
gung zu stellen. Die
Stadt kampfte damals fiir
den Erhalt des Bades und
hat seither tiber 1 Million
Mark dafiir investiert —
mit Erfolg, wie Herr Dr.
Geiger vom Sport- und
Baderamt meint. Einige

Mitte der 50er Jahre
hief8 die Rheinbriicke
noch nicht die » Alte«
Rheinbriicke, war sie doch die
einzige Landverbingung zwi-
schen den Stadtteilen.

Doch halt, da gab es noch eine
beschauliche, etwas romantische
Moglichkeit, den Weg von
Petershausen zur Innenstadt zu
nehmen: die kleine Rheinfdahre,
reserviert fiir Fufigdnger und
Kinderwagen! Vom Rheinufer
in der Spanierstrafse neben dem
ehemaligen Offizierscasino setz-
te sie tiber den Rhein zum
Rheintorturm oder umgekehrt —
je nach Bedarf ohne Fahrplan
fiir 10 Pfennig!

Die alte Rheinfahre

Mit einem herrlichen Blick
rheinabwiérts und den Seerhein-
ufern entlang genoff man die
kurze Fahrt in Mufle, betreut
von dem kundigen »Kapitanc,
der an— und ablegte, das Fahr-
geld kassierte und beim Ein-
und Aussteigen half und immer
ein freundlichens Wort fiir die
Fahrgaste hatte. Auf der Peters-
hauser Seite gab’s manchmal

eine kleine Wartezeit, wenn der
gute Mann mal schnell in die
Kneipe gegentiber in der Spani-
erstrafle muflte. )

Nicht nur die Petershauser,
Erwachsene und vor allem Kin-
der, hatten Spafd an dieser Mog-
lichkeit der Uberquerung des
Rheins - Feriengaste nutzten
diese kleine altmodische Rhein-
fahre zur Stadt oder auch zum

Kindern kann man sich
tiberhaupt nicht mehr
vorstellen, dafd die
Stadt vor Jahren die
Schlieffung des Bades
ernsthaft erwog.

P.S. Neuerdings ist die
Schwimmbhalle sams-
tags mcht mehr am

Claudia Hildenbrandt

Rheinbad mit Vergnii-
gen — die »Schiffahrt«
trug zur Urlaubsstim-
mung bei.

Mit dem Bau und der Eroff-
nung der Radfahrer- und Fuf-
gangerbriicke in Verldngerung
der PetershauserstrafSe ist die
kleine Rheinfdhre leider ver-
schwunden und Petershausen
hat ein Stiick Romantik verloren.
Voll Nostalgie erinnern wir uns
ans »Schiffle«, das zu unserem
taglichen Leben gehorte und
ihm ein bifichen Erholung von
der leider immer mehr um sich
greifenden Hektik brachte. W

Irene Suchy
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§1 Name und Sitz des Vereins
Der Verein fiihrt den Namen
»Biirgergemeinschaft Peters-
hausen e.V.« und hat seinen

Sitz in Konstanz. Er ist im Ver-
einsregister beim Amtsgericht
Konstanz unter VR 578 einge-

tragen

Zweck des Vereins

§2

Die Biirgergemeinschaft Peters-
hausen e.V. verfolgt ausschlief-
lich und unmittelbar gemeintit-
zige Zwecke im Sinne des Ab-

schnitts »Steuerbegtinstigte

Zwecke« der Abgabenverord-
nung, und zwar insbesondere

durch
a) Forderung der Heimat-

pflege durch Erhaltung und

Ausgestaltung der fiir das

Wohngebiet typischen Sub-

stanz, der Sitten und
Gebrauche sowie Organi-
sation gemeinsamer Feste
und Veranstaltungen im
Wohnquartier, die den
Zusammenhalt der Be-
wohner fordern und das
Heimatgefiihl starken.
Pflege von lokalen Kul-
turwerten, z.B. die Erhal-
tung von Bauwerken.
Verbesserung der Lebens-

b

=
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qualitdt der Bewohner, ins-
besondere durch Eintreten

fiir den Ausbau und die

Erhaltung von Griinanlagen
und fiir die Einrichtung von

Spielplatzen, Schutz der

Umwelt vor Larm- und Ab-

gaseinwirkungen, Schutz

der Alten und Kinder durch

Einrichtung von sicheren

Fuflwegen und Straflen-

iibergdngen.
Rechtsberatung wird nicht
betrieben.

§3 Mitgliedschaft

Mitglied kann jeder Bewohner

des Staditteils Petershausen

werden. Natiirliche oder juri-

stische Personen, die nicht in

diesem Gebiet wohnen, sowie
Vereine konnen als fordernde
Mitglieder aufgenommen wer-

den. Die Mitgliedschaft wird
durch schriftliche Beitrittser-

klarung und Aufnahme durch
den Gesamtvorstand erworben.

§4
Die Mitgliedschaft ist durch

schriftliche Anzeige beim Vor-
stand kiindbar. Bei nachweis-
lichem Verstof gegen die Sat-

zung oder die Interessen der
Biirgergemeinschaft Peters-

Beendigung der Mitgliedschaft

§5

86

§7

§8

§9

A
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SATZUNG DER BURGERGEMEINSCHAFT
PETERSHAUSEN e.V.

hausen e.V. kann die Mitglied-
schaft durch den Gesamtvor-
stand im Rahmen eines Be-
schlusses aufgekiindigt wer-
den. Bei Einlegung eines
Widerspruchs ist das Mitglied
innerhalb einer Mitgliederver-
sammlung zu horen. Diese
kann danach durch einen 2/3
Mehrheit der anwesenden Mit-
glieder gefafsten Beschlufs den
Ausschluf bestatigen oder
widerrufen.

Mittel des Vereins

Zur Deckung der Unkosten
dient der Mitgliederbeitrag,
dessen Hohe von der Mitglie-
derversammlung auf Vorschlag
des Gesamtvorstandes
beschlossen wird. Der Beitrag
wird jahrlich erhoben.

Etwaige Gewinne sind aus-
schliefilich fiir satzungsgeméfie
Zwecke zu verwenden. Es diir-
fen keine Gewinnanteile noch
Zuwendungen an Mitglieder
bezahlt werden. Es darf keine
Person durch gemeinschafts-
fremde Verwaltungsarbeiten
oder durch unverhaltnismafig
hohe Vergiitungen begiinstigt
werden. Der Verein ist selbstlos
tatig, er verfolgt nicht in erster
Linie eigenwirtschaftliche
Zwecke.

Riickerstattungen bezahlter
Beitrage werden bei Ausschei-
den eines Mitglieds nicht ge-
wahrt.

Bei Auflosung oder Aufhebung
des Vereins oder bei Wegfall
seines Zweckes fillt das Ver-
mogen des Vereins an den
VCD Kreisverband Konstanz,
der es unmittelbar und aus-
schliefilich fiir seine gemein-
niitzigen Zwecke zu verwen-
den hat.

Organe des Vereins

Die Organe des Vereins Biir-
gergemeinschaft Petershausen
e.V.sind:

a) der Vorstand

b) der Gesamtvorstand

. o) die Mitgliederversammlung

§10

d) die Arbeitsausschiisse

Der Vorstand im Sinne des §26
BGB (89, Buchstabe »a« der Sat-
zung) wird von drei gleichbe-
rechtigten Vorstandsmitglie-
dern gebildet. Es sind jeweils
zwei Vorstandsmitglieder ver-
tretungsberechtigt.

§11

§12

§13

Der Vorstand leitet die Biir-
gergemeinschaft Petershausen
e.V. und hat die von der
Mitgliederversammlung gefaf3-
ten Beschliisse auszufiihren. Im
Innenverhaltnis ist er nicht be-
rechtigt, im Namen der Biir-
gergemeinschaft Petershausen
e.V. Verhandlungen zu fiihren
iiber Angelegenheiten, die
nicht zuvor beschlossen wor-
den sind.

Dem Gesamtvorstand gehoren
mindestens sechs Mitglieder
an, und zwar:
1. Drei Vorstandsmitglieder
(Vorstand nach §10)
2. der Schriftfiihrer
3. der stellvertretende Schrift-
fiihrer
4. der Kassenwart.
Der Gesamtvorstand ist be-
rechtigt zu seiner Unterstiit-
zung Sachbearbeiter oder Be-
rater zu berufen. Diese haben
fiir ihr Ressort beratendes
Stimmrecht. Die Amtszeit des
Gesamtvorstandes betragt zwei
Jahre. Der Gesamtvorstand
wird anlafilich einer Mitglie-
derversammlung gewahlt. Be-
schliisse des Gesamtvorstandes
bediirfen der einfachen Stim-
menmehrheit der anwesenden
Mitglieder. Bei Stimmen-
gleichheit entscheidet die Stim-
me des Versammlungsleiters.

Der Gesamtvorstand kann Ar-
beitsausschiisse, bestehend aus
Vertrauensleuten einzelner
Straflenziige berufen. Die Ver-
trauensleute werden von den
betreffenden Mitgliedern
gewahlt oder benannt. Sie sol-
len den engeren Kontakt zwi-
schen Mitgliedern und dem
Gesamtvorstand herstellen,
Anregungen entgegennehmen
und Anliegen der Mitglieder
im Gesamtvorstand vertreten.

Die Mitgliederversammlung
wird vom Vorstand nach Be-
schluff des Gesamtvorstandes
einberufen. Die Einladung muf3
schriftlich oder durch Verof-
fentlichung im »SUDKURIER«
(Ausgabe Konstanz) mit einer
Einberufungszeit von einer
Woche unter Angabe der Ta-
gesordnung bekanntgemacht
werden. Sie ist auch auf Antrag
von mindestens 1/8 aller
Mitglieder einzuberufen. Sie ist
zustandig fiir:

a) Wahl des Gesamtvorstandes
b) Wahl der Rechnungspriifers

§14

§15
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c) die Entgegennahme des
Rechenschaftsberichtes
durch den Vorstand und
Gesamtvorstand sowie fiir
die Entlastung desselben

d) die BeschluSfassung iiber
Antrage

e) Satzungsidnderungen,
Zweckanderungen und die
Auflosung der Biirgerge-
meinschaft Petershausen
eV:

Die Beschliisse der Mitglieder-

versammlung bediirfen einer

einfachen Stimmenmehrheit
der anwesenden Mitglieder,
soweit in dieser Satzung nichts
anderes bestimmt ist. Beschliis-
se der Mitgliederversammlung
sind schriftlich niederzulegen
und vom Versammlungsleiter
und dem Schriftfithrer zu
unterzeichnen.

Rechnungspriifer

Die Mitgliederversammlung
wahlt zwei Rechnungspriifer,
die dem Gesamtvorstand nicht
angehoren diirfen. Ihre Amts-
zeit betragt zwei Jahre. Sie prii-
fen die Jahresabrechnung, ins-
besondere auf Erfiillung der
satzungsgemafien Verwendung
der Mittel und berichten der
Mitgliederversammlung iiber
das Ergebnis.

Auflésung

Zur Auflésung oder Satzungs-
anderung (einschliefslich
Zweckénderung) bedarf es der
einfachen Stimmenmehrheit
der anwesenden Mitglieder
und der Zustimmung von 30%
aller Mitglieder.

Die Satzung der Biirgerge-
meinschaft Petershausen e.V.
wurde beschlossen in der
Griindungsversammlung vom
1.03.1995.
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Sie sind uns herzlich Willkommen!
lhre Mitgliedschaft starkt unsere Gemeinschaft.

Beitrittsformular

Name

Vorname

Beruf

Geburtsdatum

StralBe
PLZ / Wohnort

Telefon/Fax

Die Daten werden nur fiir Zwecke Ihres Beitritts zur »Bilirgergememeinschaft Petershausen e.V.« erhoben und
gespeichert und nur fiir Zwecke, die sich aus der Satzung des Vereins ergeben.

Einwilligung nach §4 Landesdatenschutzgesetz Baden-Wiirttemberg
Mit der oben angegebenen Verwendung und Speicherung meiner Daten bin ich einverstanden

Ort, Datum:

Unterschrift:

Mitgliedsbeitrage (z.Z. DM 20.— p.a.) bitte auf das Konto 270 10 43 bei der Commerzbank Konstanz
(BLZ 690 400 45) oder in bar beim Vereins-Kassier.

Spenden an die Biirgergemeinschaft e.V. bitte auf das Konto 71886 bei der Sparkasse Konstanz (BLZ 690 500 01).

Verwendungszweck: »Spende fiir Biirgergemeinschaft Petershausen e.V.«. Eine Spendenbescheinigung wird von
der Stadtkasse Konstanz ausgestellt.

Biirgergemeinschaft Petershausen e.V. (Amtsgericht Konstanz VR 578)
Pauline-Gutjahr-Weg 1 78467 Konstanz Tel. 67089 Fax 67558




